Motor 2.0 TDI

CARACTERISTICAS GENERALES

Identificacion del motor

LETRAS DISTINTIVAS BNA BRE
Cilindrada (cm®) 1968
Potencia (KW / r.p.m.) 103 / 4000 100 / 4000 103 / 4000
Par motor (Nm / r.p.m.) 320/ 1750... 2500
Diametro de los cilindros (@ en mm.) 81,0 e T TSN
Lir
Carrera (mm.) 95,5 El nimero de motor (“letras distintivas™ y “nu-
mero correlativo”) (flecha) se encuentra delan-
Relacion de compresion 18,5 te, en la junta entre el motor v el cambio.
Adicionalmente se ha dispuesto un adhesi-
Indice de cetano (min.) 49 vo con las "letras distintivas del motor” y el
‘numero correlativo” sobre el protector de la
: correa dentada.
Secuencia de encendido 1-3-4-2 S ; i
: Las letras distintivas del motor figuran ademas
I ; en el portadatos del vehiculo.
Recirculacion de los gases de escape Si
EXTRACCION Y REPOSICION DEL
Sobrealimentacion Si GRUPO MOTOPROPULSOR
Intercooler Si Extraccion del grupo motopropulsor.
Filtro de particulas No g NOTA.- El motor se desmonta hacia arriba, sin
la caja de cambios.
LETRAS DISTINTIVAS BRF BVG Todas las abrazaderas para cables que se
suelten o corten durante el desmontaje debe-
Cilindrada (cm®) 1968 ran colocarse de nuevo en el mismo lugar que
ocupaban anteriormente al proceder al monta-
" : : je. Elliguido refrigerante debe recogerse en un
Ratenca (i 6P 104000 S recipiente limpio, bien sea para desecharlo o
; o para reutilizarlo. La bateria sélo debe desem-
FarnotaniNmom.) SeUuliro0=h0 bornarse con la llave de contacto introducida
7 - para que de ese modo sea posible doblar atn
Dismetro de los cilindros (@ en mm.) 81.0 las ruedas delanteras estando la bateria des-
conectada.
Carrera (mm.) 95.5 Retirar el revestimiento del piso del maletero.
Relacion de compresion 18,5
Indice de cetano {min.) 49 fi:
=
Secuencia de encendido S R R =]
==
==
Recirculacion de los gases de escape Si : %\‘?
¥ N
Sobrealimentacion i A’—\_:H\“Q:
Intercooler Si 4
: : : : /
Filtrc de particulas Si 2 [ Rerioos |
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MOTOR 2.0 TDI

Desenclavar los retentores (flechas) con un
destornillador (2) y retirar la tapa (1) para el
borne negativo.

Desembornar el cable de masa de la bateria.

| aroroaez |

Extraer la varilla de medicion de aceite (1) del
tubo guia.

Quitar la cubierta del motor (flechas). Introducir
de nuevo la varila de medicion de aceite en el
tubo guia.

Abrir el tapdn del deposito de expansion del
liquido refrigerante.

Desmontar las dos ruedas delanteras.

[“wo-oo72 |

Soltar los cierres rapidos (1) y (2) y retirar los
aislamientos acusticos delanteros.

| Ats-1p07 |

Colocar la bandeja colectora para gruas de

taller VA.S. 6208 debajo del motor.

Desconectar el tubo inferior izquierdo (flecha)

del radiador y evacuar el refrigerante.

Desmontar:

- La parte delantera de los guardabarros de-
lanteros izquierdo y derecho.

- El paragolpes delantero.

- Los faros.
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Aflojar la abrazadera (flecha) y desacoplar el
tubo flexible del tubo rigido de conduccién de
aire,

[Twiooiae '-.\
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Desenroscar los tornillos (flechas).
Desmontar el conducto de aire (1) y (2).
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Desacoplar el resonador del soporte (flecha), el
tubo flexible de conduccion de aire permanece
conectado.

A13-10108 |

Desenroscar un tornillo en la parte inferior iz-
quierda y derecha del panel de la cerradura del
capo. Desprender la junta del capé en ambas
aletas y en el panel de la cerradura del capé.

Desenroscar dos tornillos en la parte superior
del panel de la cerradura del capé (a izquierda
y derecha) (flechas).
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Enroscar la herramienta especial para la posi-
cion de servicio del frontal (3369) a izquierda
y derecha en los taladros para los tornillos del
panel de la cerradura del capd (desenroscar
para ello los tornillos correspondientes).
Desenroscar el resto de tornillos (flechas) en el
lado izquierdo y derecho.

Tirar del panel de la cerradura del capo hacia
delante con cuidado.

Desacoplar el tubo flexible de vacio que va al
servofreno.

[T a1a0108 |

Marcar la posicién de montaje de los tubos
flexibles de combustible.

Desmontar la tuberia de retorno de combusti-
ble (1) y la tuberia de alimentacién de combus-
tible (2) de la bomba tandem.




Colocar la bandeja colectora debajo del motor.
Desacoplar los tubos flexibles de refrigerante
(1) y (2) del deposito de expansion.
Desatornillar el depésito de expansion de refri-
gerante (flecha).

Separar el conector que va hacia el conmuta-
dor del indicador de falta de liquido refrigeran-
te (FB6), abajo, en el depdsito de expansion
del liquido.

A19-10023 ]

Desconectar el tubo flexible de refrigerante en
la parte trasera del radiador del aceite (flecha)
y dejar que salga el resto de refrigerante.

Desconectar el tubo flexible de refrigerante (fle-
cha) hacia el radiador de la calefaccion (detras
del motor).

Alo-10230_|

Desmontar el tubo flexible de conduccién de
aire en el motor para la chapaleta del colector
de admision (V157), para ello, levantar un poco
la presilla de sujecion (flecha).

MOTOR 2.0 TDI

A19-10108
]

Desmontar el tubo flexible de refrigerante en
los puntos marcados con (1) v (2), v colocarlos
aun lado.

Desconectar el tubo flexible de refrigerante de
la tubuladura del termostato (flecha).
Desmontar la correa Poly-V.

Antes de desmontar la correa Poly-V, marcar
el sentido de giro de la misma con una tiza o
con un rotulador. Una correa Poly-V ya usada
puede romperse si se la hace girar en sentido
inverso.

L0074

Desatornillar la bomba de la servodireccion
(flechas) y atarla hacia arriba a un lado (las tu-
berias permanecen conectadas).

retirar el elemento superior de la carcasa del
filtro de aire.
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Para destensar la correa Poly-V, girar el ele-
mento tensor en el (sentido de la flecha) y
bloguearlo con el pasador de enclavamiento
(T10060 A).

Retirar la correa Poly-V.

Desatornillar la polea de la bomba de la ser-
vodireccion (flechas) reteniendo la polea con
un mandril,

Desenchufar el conector (1) del medidor de
masa de aire (G70).

Desempalmar el tubo flexible de conduccion
de aire, para ello, aflojar la abrazadera (4).
Desacoplar el tubo flexible de vacio (2).

Sacar la capsula de vacio (3) con trampilla de
aire de la carcasa del filtro de aire.
Desenganchar la parte inferior de la carcasa
del filtro de aire y retirarla.
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Desconectar el tubo flexible de refrigerante del
radiador del sistema de recirculacion de gases
de escape (flecha).
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MOTOR 2.0 TDI

En vehiculos sin filtro de particulas, desenros-
car las tuercas que fijan el turbocompresor al
tubo delantero de escape (flechas).

®

A3t A00R: |

Desenroscar los tornillos (flechas) y retirar el
soporte antibalanceo del motor.

AL WA

En vehiculos con cambio Multitronic:

- Desacoplar el soporte (flecha) para las tube-
rias de aceite del cambio automatico.

Ignorar las posiciones (1) y (2).

Desenroscar los atornillamientos del motor/
cambio que resultan accesibles desde arriba
(4), () y (6), pero dejar el tornillo (6) enroscado
con la mano.
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Desenchufar el conector (1) del cable eléctri-
co que va al embrague electromagnético del
compresor del aire acondicionado.

El circuito del aire acondicionado no debe
abrirse.

Desatornillar el compresor del aire acondicio-
nado del soporte (flechas). Para evitar danar
los conductos/tubos flexibles del agente frigo-
rifico, se debe evitar estirar excesivamente, do-
blar o flexionar los conductos y tubos flexibles.
Colgar el compresor con las tuberias conecta-
das en el lado izquierdo del vehiculo.
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Desconectar el tubo flexible de conduccion de
aire del turbocompresor, para ello, levantar un
poco la presilla de sujecién (flecha).

5 =-1]

Desatornillar el cable de masa (flecha) del lar-
guero derecho vy liberar el cable.

T ——
A10-0861

Desatornillar la chapa termoaislante (1) para el
palier derecho.

En vehiculos sin filtro de particulas el elemento
desacoplador del sistema de escape no debe
doblarse mas de 10°, pues existe el riesgo de
danarlo.

Separar el sistema de escape por el manguito
aprisionador (flecha) y desconectar el tubo de-
lantero de escape del turbocompresor.
Atar en alto el tubo delantero de escape a la
carroceria.
En vehiculos con filtro de particulas:
- Desmontar:

- El tubo primario de escape.

- Elfiltro de particulas.

Desenroscar los atornillamientos que unen el
motor al cambio que resultan accesibles des-
de abajo (1), (3) y (7 ... 11).

Retirar el motor de arranque y bascularlo hacia
el lado. Desenchufar el conector (3).
Desenroscar la tuerca (1) para la abrazadera.
Desenroscar la tuerca (2) y retirar los cables
eléctricos. Retirar el motor de arranque.
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Desenchufar el conector (2) del soporte del
motor.
Desenroscar la tuerca (1) para el soporte del
motor.
Repetir la secuencia de operaciones en el lado

1

Separar el conector (flecha) del transmisor del
nivel y de la temperatura del aceite (G266).
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Separar los conectores eléctricos en la valvula
de chapaleta bypass del filtro de aire (N275)
(pos. 1) y en la valvula de conmutacion de
radiador, recirculacion de gases de escape
(N345) (pos. 2).

Separar el conector eléctrico en la electroval-
vula para limitacién de la presion de sobreali-
mentacion (N75) (flecha) y apartar el ramal de
cables.
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Tirar del pasador de desbloqueo (flecha 1) v
abrir la tuerca moleteada (flecha 2).

Separar el conector eléctrico en el transmisor
de temperatura del liquido refrigerante (G62)
(flecha) y apartar el ramal de cables.

En vehiculos con filtro de particulas, quitar del
soporte el conector eléctrico (1) para el trans-
misor 1 de la temperatura de los gases de
escape (G235).

Ignorar las posiciones (2) vy (3).

Desacoplar el conector eléctrico y apartar el
cable.

Ar7-0347 |

Desenchufar el conector del interruptor de pre-
sion de aceite (F1) (flecha).

i NI/

AZ3-0205

Desacoplar el conector del transmisor del régi-
men del motor (G28) (flecha).

MOTOR 2.0 TDI

Para desbloquear el conector eléctrico sin el
transmisor del régimen del motor (G28) hay
que oprimir el conector en el transmisor del
régimen del motor utilizando un destornillador
y levantar al mismo tiempo la tecla de desblo-
queo con un gancho de alambre delgado.
Apartar a un lado el cable eléctrico.

Desenchufar el conector (flecha) del transmisor
Hall (G40).

Separar el conector eléctrico en la valvula para
recirculacion de los gases de escape (N18)
con potenciometro para recirculacion de gases
de escape (G212) (pos. 1) ¥ en el motor para
la chapaleta del colector de admision (V157)

Desenchufar el conector (2).
Desatornillar el cable eléctrico (1) del alterna-
dor y liberar el mazo de cables.
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MOTOR 2.0 TDI

Colocar el util de sustentacion 10-222A detras
de los amortiguadores de gas, sobre los bor-
des de las aletas. El husillo debe quedar hacia
delante.

Enganchar el soporte para cajas de cambio
3147 en el taladro roscado de la parte supe-
rior de la campana del cambio, tal y como se
muestra en la figura.

Unir el soporte para cajas de cambio 3147 vy
el (til de sustentacion 10-222 A con el grillete
10-222 A2,

Para mayor claridad, en la figura se muestra
con el motor desmontado.

No pretensar el husillo del Gtil de sustentacion
10-222 A. De lo contrario los bordes de las
aletas pueden sufrir deformaciones.

V.AS.6100]

A10-1682

Enganchar el atil de enganche 3033 al motor
y a la gria de taller V.A.S. 6100, tal y como se
muestra en la figura.

Desenroscar el ultimo tornillo de la unién mo-
tor/cambio.

NOTA.- Comprobar si todas las conexiones
de cables y tubos flexibles entre el motor y la
carroceria estan sueltas.

Elevar el motor hasta que los espéarragos de
los soportes del motor gueden libres.

Separar el motor de la caja de cambios y
sacarlo hacia arriba del compartimento del
motor.

Indicaciones para la reposicion.

Sustituir:

- Las tuercas y los tornillos autoblocantes al
realizar el montaje.

- Los tornillos sometidos a apriete goniome-
trico, asi como los retenes, las juntas vy los
anillos toroidales.

Los manguitos para tubos flexibles y los pro-
pios tubos flexibles del sistema de sobreali-
mentacion deben estar libres de aceite y grasa
antes de su montaje.
Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
con abrazaderas para tubos flexibles de serie.
Al efectuar el montaje, colocar todas las abra-
zaderas para cables en el mismo sitio en el
que estaban.
En vehiculos con cambio manual si se monta
un disco de embrague nuevo en combinacion
con un plato de presion SAC usado (plato de
presion autoajustable) hay que retroceder el
anillo de ajuste del plato de presidn hasta el
tope. De lo contrario, el prensaembrague tra-
baja con una presion de apriete reducida.

Si no se cambia el disco de embrague, no es

necesario girar atras el anillo de ajuste.

Los platos de presion SAC nuevos ya estan
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preajustados y no se tienen que reajustar.
Limpiar las estrias del arbol primario, si el disco
del embrague es usado, limpiar las estrias del
cubo, eliminar la corrosidn y aplicar sélo una
fina capa de grasa G 000 100 scbre las es-
trias. No engrasar el manguito guia.
Comprobar, en caso dado, el centrado del dis-
co de arrastre del embrague.

Comprobar el desgaste del collar de desem-
brague, si es necesario, sustituirlo.

En motores para vehiculos con cambio manual
debe haber un cojinete de agujas montado en
el ciglienal. Montarlo si fuera necesario.

En vehiculos con cambio Multitronic limpiar
el dentado del arbol primario del cambio vy el
dentado de la unidad de amortiguacion en el
volante de inercia, eliminar la corrosion y apli-
car solo una capa muy fina de la grasa G 000
100 en el dentado. La grasa sobrante debe
eliminarse imprescindiblemente.

Reposicidon del grupo motopropulsor.

Comprobar que los casquillos de posiciona-
miento para el centrado del motor/cambio
estén presentes en el blogue motor, de no ser
asi, colocarlos.

Observar que la chapa intermedia esté engan-
chada en la brida de estanqueidad y coloca-
da sobre los casquillos de posicionamiento
(flechas). Colocar la placa intermedia entre el
motor y la caja de cambios sobre los casqui-
llos de posicionamiento. Embridar el motor a la
caja de cambios y enroscar un tornillo a mano.
Antes de bajar el motor debe haberse aflojado
el util de sustentacion 10-222 A, De lo con-
trario, los bordes de las aletas pueden sufrir
deformaciones. Aflojar el husillo del util de
sustentacion 10-222 A. Bajar el motor condu-
ciendo al mismo tiempo los esparragos de los
soportes del motor en sus consolas.

Los pares de apriete son validos unicamente
para tuercas vy tornillos ligeramente engrasa-
dos, aceitados, fosfatizados o pavonados.

Se pueden aplicar otros lubricantes como acei-
te para motores o para engranajes, sin embar-
go no se permite la utilizacion de lubricantes
que contengan grafito.

No utilizar piezas desengrasadas.

Tolerancia de los pares de apriete + 15%.

A3T-10065

FIJACION MOTOR / CAMBIO MANUAL
PAR DE APRIETE

POSICION TORNILLO (daNm)
1,6 M12 x 105
2,4 M12 x 80

6,5
3 M12 x 80
Bl M12 x 85
8 M10 x 50

4.5
9,10, 11 M10 x 45
A Casquillos de centrado

FIJACION MOTOR / CAMBIO MULTITRONIC

POSICION TORNILLO PAR DE APRIETE
(daN.m)

1 M12 x 67 6.5
2 M10x 70 45
3,4,5,7 M12 x 75

6,5
6 M12 x 105
8 M10 x 60

45
g, 10, 11 M10 x 45
A Casquilios de centrado

El resto del montaje se efectua en el orden in-
verso, teniendo en cuenta lo siguiente.

[(reiates_

Al montar los tubos flexibles de conduccion
de aire con elemento de empalme, prestar
atencion a que la presilla de seguridad (flecha)
encastre de forma audible en la pestana de
sujecion (A).

Montar el portacierres con los componentes.
Dejar que el tope para el soporte antibalanceo
se asiente por su propio peso sobre el tope de
goma y apretar los tornillos (flechas).

NOTA.- No utilizar un cargador como ayuda
para el arranque. Existe el peligro de danar las
unidades de control del vehiculo.

Pares de apriete.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.



COMPONENTE PAR DE APRIETE (daN.m)
Tornillos / tuercas
- M6 0.9
- M8 2,0
-M10 4,0
-M12 6,5
Excepciones:
Cable eléctrico al alternador e
17
Cable eléctrico al motor de arrangue
Soporte del motor a la consola del motor 4,0
Chapa termoaislante del palier al cambio
Soporte antibalanceo del motor al motor 2
Tope del soporte antibalanceo al panel de la cerradura de capo

Los pares de apriete son validos Unicamente para tuercas y tornillos ligeramente engrasados,
aceitados, fosfatizados o pavonados.

Se pueden aplicar otros lubricantes tales como aceite para motores o para engranajes, sin em-
bargo no se permite la utilizacion de lubricantes que contengan grafito.

No utilizar piezas desengrasadas.

Tolerancia de los pares de apriete + 15%.

DESARMADO Y ARMADO DEL MOTOR

Correa Poly-V

1.- Correa Poly-V:
- Verificar el desgaste.
- Antes de desmontar, marcar el sentido de giro con tiza o con un rotulador de fieltro. Una co-
rrea Poly-V ya usada puede romperse si se hace girar en sentido inverso.
- Al montar, comprobar que asiente correctamente en las poleas.
2.- Antivibrador:
- Sélo se puede montar en una posicién.
3.- Tornillo: apretar a 7,0 daN.m y reapretar 90° (1/4 de vuelta):
- Sustituir,
4.- Cubierta del antivibrador.
5.- Tornillo: 2,3 daN.m.
6.- Polea de la bomba de la servodireccion:
- Retener con un mandril para desatornillarla.

MOTOR 2.0 TDI

7.- Tensor de la correa Poly-V:

- Inmovilizar con el pasador de enclava-
miento T10060 A.

8.- Casquillo de posicionamiento:

- Tener en cuenta gue asiente correcta-
mente en el soporte.

9.- Tornillo: apretar a 4,0 daN.m y reapretar
90° (1/4 de vuelta):

- Sustituir.

10.- Rodillo de reenvio para correa dentada.
11.- Soporte para grupos auxiliares.

12.- Tornillo: 2,3 daN.m.

13.- Alternador:

- Para facilitar el montaje del alternador,
desplazar ligeramente hacia atras los
casquillos roscados para los tornillos de
sujecion.

14.- Tornillo: 2,3 dalN.m.
15.- Tornillo: 2,3 daN.m.
16.- Bomba de la servodireccion:

- Para facilitar el montaje de la bomba de
la servodireccion, desplazar ligeramente
hacia atras el casquillo roscado para el
tornillo de sujecion.

17.- Tornillo: 4,5 daN.m.
18.- Casquillo de posicionamiento:

- Dos unidades.

- Tener en cuenta que asienten correc-
tamente en el soporte de los grupos
auxiliares.

19.- Compresor del aire acondicionado:

- No desenroscar/desconectar las tube-
rias de agente frigorifico.

- Tener en cuenta los casquillos de posi-
cionamiento al proceder al montaje.

20.- Tornillo: 2,5 daN.m.
21.- Tornillo: 2,3 dalN.m.
22.- Rodillo de reenvio para la correa Poly-V:

- Observar la posicion de montaje.

23.- Tornillo: apretar a 2,0 daN.m y reapretar
90° (1/4 de vuelta):

- Sustituir.

24.- Tapa del rodillo de reenvio.

Extraccion y reposicion de la correa Poly-
V.

Para su extraccion con el motor instalado en el
vehiculo debe procederse del siguiente modo.
No hay que poner el portacierres en la posicién
de servicio para el desmontaje y montaje de la
correa Poly-V, es posible colocar la correa
Poly-V con la ayuda de un segundo mecanico.
Fara ello hay que trabajar en el compartimento
motor simultaneamente desde arriba y desde
abajo.

Soltar los cierres rapidos v retirar los aislamien-
tos acusticos.

Extraer la cubierta del motor.

Desmontar la conduccion de aire.

Sacar la junta del cap¢ del motor en la zona
del portacierres.

: A13.0685

= ]
Desmontar el protector superior de la correa
dentada, soltar para ello las presillas de suje-
cion (flechas).

Antes de desmontar la correa Poly-V, marcar el
sentido de giro de la misma con tiza o con un
rotulador. Una correa Poly-V ya usada puede
romperse si se la hace girar en sentido inverso.
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Para destensar la correa Poly-V, girar el ele-
mento tensor en el (sentido de la flecha) y
bloguearlo con el pasador de enclavamiento
T10060 A.

Retirar la correa Poly-V.

BIAST-0054 |

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Colocar la correa en las poleas:

- 1.- Antivibrador.

- 2.- Tensor.

- 3.- Alternador.

- 4.- Bomba de |a servodireccion.

- 5.- Rodillo de reenvio.

- 6.- Compresor del aire acondicionado.

- Retener el elemento tensor con una llave
anular, extraer del pasador T10060 A y des-
cargar el elemento tensor,

- Comprobar que la correa Poly-V esté correc-
tamente colocada.

- Poner el motor en marcha vy verificar el giro
de la correa.

Dispositivo tensor de la correa Poly-V.

Desenroscar el tornillo (flecha) y retirar el ele-
mento tensor para la correa Poly-V.
Par de apriete: 2,5 dali.m.
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Antivibrador.

.M_S-OSSG

Marcar el antivibrador para su montaje pos-

terior.

Retirar la caperuza del antivibrador haciendo

palanca.

Desatornillar el antivibrador reteniendolo por el

tornillo central con una llave anular.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Montar el antivibrador con tornillos nuevos
originales.

A13-0134

- Sélo se puede montar en una posicion: el
taladro del antivibrador debe quedar sobre
el saliente del pindn de la correa dentada
(flecha).

Soporte de los grupos auxiliares

[T A13-10003 |

Para su extraccion desenroscar los tornillos
(1 ... ) y retirar el soporte de los grupos auxi-
liares.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Controlar que esté colocado el casquillo de
posicionamiento superior derecho entre el
soporte de los grupos auxiliares y el blogue
motor, colocarlo en caso necesario.

- Apretar los tornillos con la mano siguiendo la
secuencia (1 ... 6) y aplicar seguidamente el
par de apriete especificado.

Pares de apriete: 4,5 daN.m.

Correa dentada

Cubiertas.

)
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Dejar gue el tope para el soporte antibalanceo
se asiente por su propio peso sobre el tope de
goma y apretar los tornillos (flechas).

Par de apriete: 1,0 daN.m + 90° (sustituir tor-
nillos).

A13-10162

1.- Cubierta:
- Del antivibrador.
2.- Tornillo: apretar a 1,0 daN.m vy reapretar 90°
(1/4 de vuelta).
3.- Antivibrador:
- Con polea para la correa Poly-V.
4.- Tornillo: 7,0 daN.m:
- Colocar con agente fijador.
5.- Tornillo: 4,0 daN.m.



6.-

7
8.-
9.-

10.-

Protector superior de la correa dentada:

- Al montar, enganchar con cuidado en el protector central de la correa dentada.
Protector central de la correa dentada.

Protector inferior de la correa dentada.

Protector.

Tornillo: 1,0 daN.m:

- Colocar con agente fijador.

Cuadro de montaje.

T A13.0673 |
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13.-
14.-
15.-
16.-
17.-

) _) 1
Tornillo: apretar a 72,0 daN.m vy reapretar 90° (1/4 de vuelta):
- Sustituir.
- No aceitar.

- Para aflojar y apretar, utilizar el (til de retencidn 3415.

Tuerca: 2,0 daN.m.

Rodillo de reenvio.

Tuerca: apretar a 2,0 daN.m vy reapretar 45° (1/8 de vuelta).

Rodillo tensor.

Correa dentada:

- Antes de desmontarla marcar su sentido de giro con tiza o con un rotulador. Una correa ya
usada puede romperse si se la hace funcionar en sentido inverso.

- Verificar el desgaste.

Tornillo: 2,5 daN.m.

Pinén del arbol de levas para arbol de levas de escape:

- Marcar la posicion de montaje.

Tornillo: 2,5 daN.m.

.- Pinén del arbol de levas para arbol de levas de admision.

Tornillo: 10,0 daN.m:
- Para aflojar y apretar, utilizar el Gtil de retencion T10051.

.~ Tornillo: 70,0 daN.m:

- Para aflojar y apretar, utilizar el Util de retencién T10051.
Cubo para el arbol de levas de escape:

- Para el desmontaje, utilizar el Gtil de extraccion T10052.
Cubo para el arbol de levas de admision:

- Con disco de impulsos para el transmisor Hall (G40).

- Para el desmontaje, utilizar el Util de retencién T10052.
Protector posterior de la correa dentada.

Boquilla de goma:

- Sustituir en caso de deterioro.

Tornillo: 1,0 daM.m: Colocar con agente fijador.

MOTOR 2.0 TDI

18.- Anillo toroidal:
- Sustituir.

19.- Bomba de refrigerante.

20.- Tornillo: 1,3 daN.m.

21.- Pinén del ciglenal:
- En la superficie de contacto entre el pi-

nén y el ciglienal no debe haber aceite.

- Solo se puede montar en una posicion.

22.- Rodillo de reenvio.

23.- Apretar a 4,0 daN.m y reapretar 90° (1/4
de vuelta).

Extraccion y reposicion de la correa
dentada

Para la extraccion de la correa con el motor
montado en el vehiculo colocar el panel de
la cerradura del capd en posicién de servicio
(véase en el capitulo de “Carroceria”).

Retirar la correa Poly-V.

Descargar el elemento tensor.

Retirar la tapa del antivibrador haciendo pa-

Desatornillar el antivibrador reteniéndolo por el
tornillo central con una llave anular.

U

Desmontar el protector superior de la correa
dentada, soltar para ello las presillas de suje-
cion (flechas).

(EEE
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Desatornillar los protectores inferior y central
de la correa dentada (flechas).

NOTA.- El motor debe girarse unicamente
moviendo el ciglienal en el sentido de giro del
motor (en el sentido de las agujas del reloj).

Girar el ciglienal hasta el PMS.

NOTA.- En la posicién de PMS los dos seg-
mentos dentados (flechas) senalan hacia arri-
ba.

Inmovilizar los cubos con los pasadores 3359,

I’-ﬁ 3 e A

Aflojar unas dos vueltas los tornillos (flechas)
de los pinones de los arboles de levas.

/—| T10100

CESUEN

Inmovilizar el pinén de la correa dentada del
ciglienal con el inmovilizador para ciglienales
T10050 para motores con pinén redondo para
la correa dentada del ciglenal o bien con el
inmovilizador para ciglienales T10100 para
motores con pindén ovalado para la correa den-
tada del cigtenal.

Las marcas en el pifidn de la correa dentada y
en el inmovilizador para ciglienales deben que-
dar enfrentadas (flecha). Al hacerlo, el pivote
del inmovilizador para ciglenales queda inser-
tado en el taladro de la brida de estanqueidad.

NOTA.- El inmovilizador de ciglienales solo se
puede colocar sobre el pindén desde la cara
frontal del dentado.

Marcar el sentido de giro de la correa dentada
con tiza o con un rotulador,
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Aflojar |a tuerca de fijacion (1) del rodillo tensor.
Girar la excéntrica del rodillo tensor con |a llave
para tuercas T10020 en sentido contrario a
las agujas del reloj (flecha) hasta gue el rodillo
tensor se pueda inmovilizar con el pasador
T10115.

quedar con ningun piston en PMS. Existe el
riesgo de danar las valvulas/cabezas de los
pistones.

Comprobar el correcto asiento del rodillo ten-
sor en el protector trasero de la correa denta-
da (flecha).

Enroscar ligeramente los tornillos (flechas):

- Los piriones de los arboles de levas deben
poderse girar todavia en los cubos sin incli-
narse.

Girar los pinones de los arboles de levas en

sus agujeros alargados en el sentido de las

agujas del reloj hasta el tope.

Tender la correa dentada por el siguiente or-

den: ciglienal, rodillo tensor, pifiones de los ar-

boles de levas, rodillo de reenvio vy, por Ultimo,

sobre el pindn de la bomba de refrigerante.

Girar ahora la llave para tuercas T10020 en el
sentido de las agujas del reloj (flecha) hasta el
tope y apretar con la mano la tuerca de fijacion
(1).

Retirar la correa dentada primero de la bomba
de refrigerante y luego del resto de pifones.

Reposicion de la correa dentada y ajuste
de los tiempos de distribucion.

Arboles de levas inmovilizados con los pasa-
dores 3359.

Cigtienal inmovilizado con el inmovilizador para
cigliefales T10050 para motores con pinén
redondo para la correa dentada del ciglenal
o bien con el inmovilizador para cigliefales
T10100 para motores con pinén ovalado para
la correa dentada del ciglienal.

Rodillo tensor inmovilizado con el pasador
T10115 y fijado con la tuerca de fijacion al
tope derecho.

NOTA.- Los trabajos de ajuste en la correa
dentada deben realizarse siempre con el motor
fric.

Al girar el arbol de levas, el ciglienal no debe

I P SO )
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Ajustar la tension de la correa dentada del

modo siguiente:

- Extraer el pasador T10115.

- Aflojar la tuerca de fijacion (1) del rodillo ten-
sor.

- Girar la excéntrica del rodillo tensor con la lla-
ve para tuercas T10020 en el sentido de las
agujas del reloj (flecha) hasta que el indicador
(2) quede centrado delante del hueco de la
placa base.

NOTA.- Asegurarse de que la tuerca de fija-
cidn no gire conjuntamente.

- Retener el rodillo tensor en esta posicién y
apretar la tuerca del rodillo tensor a 2,0 dak.
m y reapretar 45° (1/8 de vuelta).



NOTA.- Al apretar la tuerca de fijacion, el indi-
cador (flecha) gira como max. 5 mm. hacia la
derecha desde el hueco de la placa base. Esta
posicion no se debe corregir, ya que la correa
dentada se asienta tras funcionar un tiempo.

Aplicar el Otil de retencion T10172 como se
muestra en la figura, ¥ mantener los pifiones
de los arboles de levas en pretension opri-
miendo en el (sentido de la flecha).

Apretar los tornillos (flechas) de los pinones de
los arboles de levas a 2,5 daN.m.

Retirar los pasadores 3359 y el inmovilizador
del ciglefal.

Control de los tiempos de distribucion.

NOTA.- El motor debe girarse unicamente
moviendo el ciglienal en el sentido de giro del
motor (en el sentido de las agujas del reloj).

HAHHEY RO
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Girar el ciglienal dos vueltas en el sentido de

giro del motor hasta gue el ciglienal se en-

cuentre de nuevo un poco antes del PMS.

Desde el movimiento de giro, inmovilizar el

cubo (A) con el pasador (3359).

Comprobar lo siguiente:

- Si se puede inmovilizar el cubo (B) con el pa-
sador 3359.

- Si se puede inmovilizar el ciglienal con el in-
movilizador para ciglienales.

- Si esté centrado el indicador del rodillo tensor
0, como maximo, desplazado 5 mm. hacia la
derecha del hueco de la placa base.

Correccion de los tiempos de distribucion si no

se puede enclavar el cubo (B):

- Aflojar los tornillos de fijacion (2) del pindn del
arbol de levas de admision.

- Aplicar una llave anular en el tornillo central
del arbol de levas de admision.

- Girar el cubo hasta que se pueda introducir
el pasador 3359.

- Apretar los tornillos (2) del pindn del arbol de
levas de admision a 2,5 daN.m.

- Retirar los pasadores 3359 vy el inmovilizador
del ciglienal.

Girar el ciglienal dos vueltas en el sentido de

giro del motor hasta que se encuentre de nue-

vo en la posicion de PMS.

Repetir el control de los tiempos de distribu-

cion.

Si no se puede enclavar el ciglienal:

- Aflojar los tornillos (1) y (2) de los pinones de
los arboles de levas (A) vy (B).

- Girar el ciglienal en el sentido de giro del mo-
tor hasta que el ciglienal se pueda inmovilizar
con el inmovilizador para ciglienales T10050
para motores con pinén redondo para la
correa dentada del ciglienal o bien con el
inmovilizador para ciglenales T10100 para
motores con pifién ovalado para la correa
dentada del ciglenal.

NOTA.- Si se ha girado el ciglienal mas alla
del PMS, retrocederlo primero un poco para

MOTOR 2.0 TDI

volverlo a llevar al PMS en su sentido normal
de giro.

Apretar los tornillos (1) y (2) de los pifiones de
los arboles de levas (A) y (B) a 2,5 daN.m.
Retirar los pasadores 3359 y el inmovilizador
del ciglienal.

Girar el ciglenal dos vueltas en el sentido de
giro del motor hasta que se encuentre de nue-
vo en la posicién de PMS.

Repetir el control de los tiempos de distribu-
cion.

NOTA.- 1,0 daN.m = 1,02 kg.m.

DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)

Redillo tensor de la co-

450
rrea dentada a la culata 20 t40

Pifdn del arbol de levas

al cubo &5

Protector inferior de
la correa dentada al
blogue motor

Protector central de
la correa dentada al
blogue motor

* Colocar con agente fijador.

BLOQUE CILINDROS, PISTON, BIELA Y CIGUENAL

Bridas de estanqueidad y volante de inercia

|_m1z90215 |

1.- Transmisor del régimen del motor (G28).
2.- Tornillo: 0,45 daN.m.

3.- Tornillo: 7,5 daN.m.

4.- Reten.

5.- Brida de estanqueidad delantera:

- Debe asentarse sobre los casquillos de posicionamiento.

- Montar con sellador.
6.- Tornillo: 7,5 dal.m:

- Apretar en cruz en varias pasadas.
7.- Carter de aceite.
8.- Bloque motor.
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9.- Volante motor/volante motor de doble
masa.
10.- Tornillo de fijacién del volante/volante de
doble masa:
- Sustituir.
11.- Chapa intermedia:
- Debe asentarse sobre los casquillos de
posicionamiento.
- No danar ni doblar al montar.
- Se engancha con la brida de estanquei-
dad.
12.- Disco de impulsos:
- Para el transmisor del régimen del motor
(G28).
13.- Tornillo: 1,5 daN.m.
14.- Brida de estanqueidad trasera con retén.

Retén del cigiienal lado de la polea.

| A1zo087 |

Antes de colocar el extractor de retenes, en-
roscar el tornillo central del pindn en el ciglie-
nal hasta el tope.

ppoing:

Sacar la parte interior del extractor de retenes
3203 de la parte exterior girandola 8 vueltas y
bloquearla con el tornillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor de
retenes, posicionarla y enroscarla todo lo que
se pueda en el retén presionando fuertemente
(flecha).

Aflojar el tornillo moleteado y girar el elemen-
to interior contra el ciglienal hasta extraer el
retén.

Fijar el extractor de retenes en el tornillo de
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banco por las superficies planas.
Retirar el retén con unas tenazas.
Limpiar las superficies de rodadura y de estan-
queidad.

Antes de encajar no debe aceitarse el labio de
estangueidad ni el borde exterior del retén.

1
7100531
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Colocar el manguito guia T10053/1 sobre el
pivote del ciglienal.
Deslizar el retén sobre el manguito guia.

T

Encajar el retén con el casquillo de presion
T10053 vy el tornillo central hasta que quede
al ras.

Sustituir el tornillo central del pinén de la co-

rrea dentada:

- La superficie de contacto entre el pinén de la
correa dentada y el ciglienal debe estar libre
de aceite.

- No aceitar el tornillo para el pifon de la co-
rrea dentada del ciglienal.

Montar el pifidén de la correa dentada del ci-

guienal inmovilizandolo para ello con el util de

retencion 3415.

El resto del montaje se efectia en el orden in-

verso, teniendo en cuenta lo siguiente:

- Par de apriete del pindn de la correa dentada
al ciglenal: 12,0 daN.m + 90° (tornillo nue-
Vo).

Brida de estanqueidad lado polea.

Desenroscar los tornillos (1 ... 10).

Extraer la brida de estanqueidad delantera.
Desencajar el retén una vez desmontada la
brida.

Colocar un trapo sobre la parte abierta del
carter de aceite.

Retirar con cuidado los restos de sellador del
bloque motor y del carter de aceite.

Eliminar los restos de sellador de la brida de
estanqueidad (por ejemplo, con un cepillo ro-
tativo de plastica).

Limpiar las superficies de estanqueidad para
que queden libres de aceite y de grasa.

Moo |

Cortar la boquilla del tubo por la marca de-
lantera (diametro aproximado de la boguilla: 2

mm.).
o -
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Aplicar un corddn fino de sellador (flechas) en
los bordes de unién entre el bloque motor v el
carter de aceite.
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Aplicar un cordén de sellador (flecha) sobre la
superficie de contacto limpia de la brida de es-
tangueidad tal y como se muestra en la figura.
Grosor del corddn de sellador: 2 ... 3 mm.

NOTA.- El corddn de sellador no debe ser mas
grueso que el grosor indicado, de lo contrario,
el sellador sobrante podria penetrar en el car-
ter y obstruir el tamiz de la bomba de aceite.

AlZ0518 |

Aplicar una capa fina de sellador en la super-
ficie de estanqueidad inferior de la brida de
estanqueidad (area rayada).

NOTA.- Tras aplicar el sellador, se dispone de
5 minutos para colocar la brida de estanquei-
dad.

Encajar cuidadosamente la brida de estan-
queidad en los casquillos de ajuste del bloque
motor.

Apretar los tornillos en la secuencia indicada:
1.- Apretar los tornillos (1 ... 6).

2.- Apretar los tornillos (7 ... 10).

Montar el retén del ciglienal (lado de la polea)
como se muestra en el apartado anterior.

Volante motor de doble masa

NOTA.- Marcar la posicion del volante de iner-
cia bimasa con respecto al cigienal.

Colocar el util de retencion 10-201 para poder
quitar los tornillos.

Los tornillos (B) no deben desmontarse utili-
zando un destornillador neumatico o de per-
cusion para evitar que el volante sufra danos
durante el desmontaje. Los tornillos sélo se
deben desmontar a mano.

Girar el volante de inercia bimasa (A) de tal

forma que los tornillos queden centrados con

respecto a los taladros (flechas).

Asegurarse al desenroscar los tornillos de que

ninguna cabeza de tornillo se apoye sobre el

volante de inercia bimasa, ya que de lo con-
trario se danaria el volante al seguir girando el
tornillo.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Fijar con tornillos nuevos.

- Colocar el util de retencién 10-201 en la
posicion adecuada para poder apretar los
tornillos.

Par de apriete del volante de inercia bimasa al

ciglenal:

- Longitud del tornillo: 22,5 mm., 6,0 daN.m +
90° (sustituir los tornillos).

- Longitud del tornillo: 35,0 mm., 6,0 daN.m +
180° (sustituir los tornillos).

- Longitud del tornillo: 43,0 mm., 6,0 daN.m +
180° (sustituir los tornillos).

Volante motor con cambio multitronic

Desmontar la unidad de amortiguacion (fle-
cha).

| Aragazz
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Marcar el lado del volante de inercia (flecha)

que da al cigtenal.

Colocar el util de retencion 10-201 para poder

quitar los tornillos.

Desatornillar el volante de inercia.

El montaje se efectda en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Fijar con tornillos nuevos.

- Colocar el atil de retencion 10-201 en la
posicion adecuada para poder apretar los
tornillos.

- Montar la unidad de amortiguacién.

- Par de apriete del volante de inercia al cigle-
nal: longitud del tornillo 22,5 mm., 6,0 daN.m
+ 90° (sustituir los tornillos).

Brida de estanqueidad trasera

Desenganchar la chapa intermedia de la brida
de estanqueidad y de los casquillos de posi-
cionamiento.

Desmontar el carter de aceite.

Girar el ciglenal hasta el PMS.

Desmontar el transmisor del régimen del motor
(G28) (pos. 1) con un vaso de rétula corriente.

Desenroscar los tornillos de fijacién (1 ... 6) de
la brida de estanqueidad.

NOTA.- La brida de estanquiedad se expulsa
del ciglenal conjuntamente con el disco de
impulsos.

Para desencajar hay que ir enroscando en la
brida de estanqueidad tres tornillos MBx35
(flechas) 1/2 vuelta como maximo cada uno.
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Retirar la brida de estanqueidad con el disco
de impulsos.

La brida de estanqueidad con retén PTFE esta
provista de un anillo de apoyo en el labio de
sellado. Este anillo de apoyo actua como man-
guito de montaje y no se debe retirar antes de
montar.

Una vez desembalados, no separar la brida de
estanqueidad y el disco de impulsos, ni some-
terlos a torsion.

El disco de impulsos se sitla en su posicién
de montaje al fijarlo en el teton de fijacion del
dispositivo de montaje T10134.

La brida de estanqueidad y el retén constitu-
yen una unidad y solo se pueden sustituir junto
con el disco de impulsos.

El dispositivo de montaje T10134 obtiene la
posicién de montaje con respecto al ciglenal
mediante una espiga guia, la cual se introduce
en un orificio del cigtienal.

Niz-1002 |

Estructura del dispositivo de montaje T10134:

A.- Superficie de sujecion.

B.-Tuerca hexagonal.

C.-Campana de montaje.

D.-Teton de fijacion.

E.- Tornillo Allen.

F.- Perno-guia para motores diesel (mango
negro).

G.-Perno-guia para motores de gasolina (man-
go rojo).

Enroscar la tuerca hexagonal (B) hasta un

poco antes de la superficie de sujecion (A) del

husillo roscado.

Fijar el dispositivo de montaje T10134 por la
superficie de sujecién (B) del husillo roscado
en un tornillo de banco.

Presionar la campana de montaje (C) hacia
abajo, de forma que apoye (flecha) sobre la
tuerca hexagonal (B).

La parte interior del dispositivo de montaje vy
la campana de montaje tienen que estar al
mismo nivel.
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Retirar el clip de fijacion (flecha) de la nueva
brida de estanqueidad.

No se debe sacar el disco de impulsos de la
brida de estanqueidad, ni torcerlo.

[[Wia-10026 |

El taladro de fijacion (A) del disco de impulsos
(C) debe coincidir con la marca (B) de la brida
de estanqueidad.

Colocar la brida de estangueidad con la cara
delantera sobre una superficie plana y limpia.

Ni310027 |

QOprimir el anillo de apoyo del labio de estan-
queidad (A) en el (sentido de la flecha) hacia
abajo hasta gue descanse sobre la superficie
plana.

El borde superior del disco de impulsos vy el
borde delantero de la brida de estangueidad
tienen que coincidir (flechas).

Colocar la parte delantera de la brida de es-
tanqueidad sobre el dispositivo de montaje
T10134 de forma que el teton de fijacion (B)
calce en el taladro (A) del disco de impulsos.

NOTA.- Asegurarse de que la brida de estan-
queidad quede plana sobre el dispositivo de
montaje.

M1310090_|

Al apretar los tres tornillos moleteados (A),
presionar la brida de estanqueidad y el anillo
de apoyo del labio de estanqueidad (B) sobre
la superficie del dispositivo de montaje T10134
para que el filador no se salga del taladro de la
estrella generatriz.

Asegurarse de que el disco de impulsos per-
manezca fijado en el dispositive de montaje
durante el montaje de la brida de estanquei-
dad.

Brida del ciglienal sin aceite ni grasa.

El motor se encuentra en el PMS del cil. 1.

Enroscar la tuerca hexagonal (B) hasta el final
del husillo roscado.

Presionar el husillo roscado del dispositivo de
montaje T10134 en el (sentido de la flecha)
hasta que la tuerca hexagonal (B) asiente en la
campana de montaje (A).

Orientar la parte plana de la campana de mon-
taje hacia la superficie de estanqueidad del
blogue motor en el lado del carter de aceite.
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Fijar el dispositivo de montaje T10134 a la
brida del ciglenal, enroscar para ello aprox.
cinco pasos de rosca de los tornillos Allen (A) a
la brida del ciglienal.

Enroscar dos tornillos M7x35 (A) en el blogue
motor para guiar la brida de estanqueidad.

Desplazar con la mano la campana de montaje
(C) en el (sentido de la flecha) hasta que el
anillo de apoyo del labio de estangueidad (B)
asiente en la brida del cigiienal (A).

Introducir el perno guia para motores diesel
(mango negro) (D) en el taladro del ciglenal.
De esta forma se obtiene la posicion de mon-
taje definitiva del disco de impulsos.

NOTA.- El perno-guia para motores de gasoli-
na (mango rojo) (F) no se debe introducir en el
taladro roscado del cigtienal.

Apretar a mano los dos tornillos Allen del dis-
positivo de montaje.

Enroscar manualmente la tuerca hexagonal (E)
en el husillo roscado hasta que entre en con-
tacto con la campana de montaje (C).

Apretar la tuerca hexagonal del dispositivo de
montaje T10134 a 3,5 daN.m.

Después de apretar la tuerca hexagonal a 3,5
daN.m, debe quedar una ranura pequena en-
tre el bloque motor vy la brida de estanqueidad.

Posicion de montaje del disco de impul-
sos en el ciglienal.

B

Enroscar la tuerca hexagonal (E) hasta el final

del husillo roscado.

Desenroscar:

- Los tornillos (A) del bloque motor.

- Los tornillos moleteados (B) de la brida de
estanqueidad.

Retirar:

- El dispositivo de montaje T10134.

- El anillo de apoyo del labio de estanqueidad.

El disco de impulsos tiene la posiciéon de mon-
taje exacta en el ciglienal cuando la distancia
(a) entre la brida del ciglenal (A) y el disco de
impulsos (B) es de 0,5 mm.

Colocar un calibre de profundidad sobre la
brida del ciglienal.

Medir la separacion (a) entre la brida del cigle-
nal y el disco de impulsos.

Si la medida (a) es demasiado corta:

- Reasentar el disco de impulsos.

Si se alcanza la medida (a):

- Proseguir con el ensamblaje.

Reasentamiento del disco de impulsos.

Fijar el dispositivo de montaje T10134 (A) a la
brida del ciglenal apretando a mano los tor-
nillos Allen.

Desplazar con la mano el dispositivo de mon-
taje T10134 hacia la brida de estanqueidad.

Enroscar manualmente la tuerca hexagonal (E)
en el husillo roscado hasta que entre en con-
tacto con la campana de montaje (C).

m &
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Apretar la tuerca hexagonal del dispositivo de

montaje T10134 a 4,0 dalN.m.

Verificar nuevamente |la posicion de montaje

del disco de impulsos en el ciglenal.

Si la medida (a) vuelve a ser demasiado corta:

- Apretar la tuerca hexagonal del dispositivo de
montaje T10134 a 4,5 daN.m.

- Verificar nuevamente la posicion de montaje
del disco de impulsos en el ciglienal.

Continuacion.

[ Atzoses |

Atornillar los nuevos tornillos de fijacion (1 ... 6)
de |la brida de estanqueidad alternativamente y
encruza 1,5 daN.m.

Atornillar el transmisor del régimen del motor
{G28) (pos. 1) a 0,5 daM.m.
Montar el carter de aceite.

Ciglienal

NOTA.- Para realizar los trabajos de montaje
debe fijarse el motor con el soporte para mo-
tores VW 540 al caballele de montaje.

Al |
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1.- Semicojinete:

- Para blogque motor con ranura de lubrica-
cion.

- No intercambiar de posicién los semicoji-
netes usados (marcarlos).

2.- Rueda de accionamiento:

- Para médulo de los ejes de compensa-
cian.

Dependiendo del estado constructivo,
pinén de cadena o rueda dentada.
3.- Semicojineta:

- Para sombrerete sin ranura de lubrica-
cion.

- No intercambiar de posicién los semicoji-
netes usados (marcarlos).

4.- Arandelas de ataque:

- Para cojinete 3.

- Diferentes versiones para blogque motor y
sombreretes.

- Fijar del modo correcto.

5.- Tornillo: apretar a 6,5 dalN.m y reapretar 90°

(1/4 de vuelta):

- Sustituir.

- Apretar a 6,5 daN.m para medir el juego
radial del ciglenal, pero sin reapretar.

6.- Sombreretes:

- Sombrerete 1: lado de la polea.

- Sombrerete 3 con rebajas para las aran-
delas de atague.

- Los salientes de sujecion de los semicoji-
netes del bloque motor y de los sombre-
retes deben coincidir.

7.- Cojinete de agujas:

- Para vehiculos con caja de cambios ma-

nual.
8.- Cigtenal:

- Juego axial, nuevo: 0,07 ... 0,17 mm.,
limite de desgaste: 0,37 mm.

- Medir el juego radial con Plastigage.

- Juego radial, nuevo: 0,03 ... 0,08 mm,,
limite de desgaste: 0,17 mm,

- No girar el ciglenal al medir el juego ra-
dial.

Cotas del cigiienal.

gg“ APOYOS MUREQUILLAS
DEL DE
::Em“"s:’n = CIGUENAL 0 BIELA O
o 54,00 - 0,022 50,90 - 0,022
Cota basica 0,040 0.045

Cojinete de agujas.

NOTA.- En los motores para vehiculos con
cambio manual debe haber un cojinete de
agujas montado en el ciglenal. Montarlo si no
o hubiera.

Exiraer el cojinete de agujas con ayuda del ex
tractor interior Kukko 21/1 y del contraapoyo
Kukko 22/1.

Encajar el cojinete de agujas con ayuda del
mandril VW 207 C o del mandril de centrado
3176.

El cojinete de agujas debe montarse de modo
que la inscripcion gue se encuentra en un lado
del mismo quede visible.

Pifion de accionamiento.

Para su extracciéon desmontar el céarter y la
brida de estanqueidad delantera.

En el modulo de ejes de compensacion con
accionamiento por cadena, desmontar &l len-
sor de la cadena.

Desmontar el pinon de cadena para la bomba
de aceite.

Desencajar el pifdn de accionamiento de su
asiento en el ciglienal utilizando un extractor
de garras (2) de tipo corriente y protegiendo
el munon del ciglienal con una arandela (1)
adecuada.

El montaje se efectua en el orden inverso, te-
niendo en cuenta lo siguiente.

Calentar el pifidn de accionamiento en el horno
unos 15 minutos a 220 °C.

4

[ wra00m |

Colocar el pindn de accionamiento en el mu-

non con ayuda de unas pinzas:

- Posicion de montaje: el anillo de seguridad
en el pindn de accionamiento sefala hacia el
blogue motor.

Encajar el pifion de accionamiento sobre el

ciguenal con el manguito de encaje 30-100

hasta hacer tope.
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Verificado de la holgura entre los extre-

Piston y biela mos de los segmentos.

Introducir el segmento desde arriba hasta la
abertura inferior del cilindro (perpendicular-
mente con respecto a la pared del cilindro)
hasta colocarlo a unos 15 mm. del borde del
cilindro.

Insertar utilizando un pistén desprovisto de
segmentos.

SEGMENTO LIMITE DE
(cotas en mm.) SUENO DESGASTE

1. Segmento
de compresion

0,25 ... 0,40
2. Segmento de

compresion 1,00

Segmento de
engrase 025 ...'0,50
(rascador)

Verificado del juego de acoplamiento en-
tre los segmentos y las ranuras del piston.

=

1.- Tornillo de biela: apretar a 3,0 dalN.m y reapretar 90° (1/4 de vuelta):

- Sustituir,

- Aceitar la rosca y la superficie de apoyo.

- Medir el juego radial utilizando tornillos antiguos.
2.- Sombrerete:

- Marcar a que cilindro corresponde (B).

- Posicion de montaje: las marcas (A) indican hacia el lado de la polea.
3.- Semicojinete:

- No intercambiar de posicion los semicgjinetes usados (marcarlos). Antes de la comprobacion, limpiar la ranura del

- Tener en cuenta la version: semicojinete superior (hacia el piston) de material mas resistente | piston donde se aloja el segmento.

al desgaste, Distintivo en semicojinetes nuevos: linea negra sobre la supetficie de desliza-

| wizoeer |

miento en la zona de corte. SEGMENTO LIMITE DE
- Asegurarse de que asiente correctamente. {cotas en mm) NUEVO DESGASTE
- Juego axial, limite de desgaste: 0,37 mm.
- Medir el juego radial. 1. Segmento de 0.06 .. 0.09
- No girar el ciglienal al medir el juego radial. compresion = o
- Juego radial, limite de desgaste: 0,08 mm. 2. Segmento de '
4.- Biela: compresion 0,05 ...0,08
- Sustituir todo el conjunto.
- Marcar a que cilindro corresponde (B). Segmento de
- Posicidn de montaje: las marcas (A) indican hacia el lado de la polea. engrase 0,03...0,08 0,15
5.- Anillo de seguridad. (rascador)
6.- Buldn:
- Si se atasca, calentar el pistdn a unos 60 °C. Verificado de los pistones.
- Desmontar y montar con el mandril VIV 222 A.
7.- Piston:

- Con camara de combustion.
- Marcar la posicion de montaje v el cilindro al que corresponde.
- La flecha en la cabeza del piston apunta hacia la polea.
- Sustituir el pistén en caso de fisuras en su falda.
- Montar con la banda sujetadora de segmentos.
8.- Segmentos:
- Segmentos de compresion.
- Desplazar los cortes 120°,

- Desmontar y montar con unos alicates para segmentos. L]
- La marca “TOP" o la inscripcion debe mirar hacia la cabeza del piston.

9.- Segmento: Medir a unos 10 mm. del borde inferior y en la
- Segmento de engrase (rascador). perpendicular respecto al eje del bulon.
- Desplazar los cortes 120° con respecto al segmento de compresion inferior. Divergencia max. con respecto al valor nomi-

- Desmontar y montar con unos alicates para segmentos. nal: 0,04 mm.

AUDI A6 04/ 35



MOTOR 2.0 TDI

Posicion de montaje de pistones y corres-
pondencia pistones/cilindros.

Verificado de la posicion del piston en el
PMS.

[“w1310005 ]

La flecha en la cabeza del piston senala hacia
el lado de la polea (flechas).

Verificado del diametro de los cilindros.

NSO
' i \H__l_,ﬂ/ &
|
! ®--

[ w13-02m0

Medir con un calibre de interiores de alta pre-
cision (margen de medicion de 50 ... 100 mm.)
en cruz y a tres alturas tanto en sentido trans-
versal (A) como longitudinal (B).

Divergencia maxima con respecto al valor no-
minal: 0,10 mm.

COTA DE 0 DELOS @ DEL
RECTIFICADO PISTONES CILINDRO
Cota basica (mm.) 80,96 81,01

Posicion de montaje de los semicojinetes
en las bielas.

[ atads60

Colocar los semicojinetes centrados en la biela
o en el sombrerete.
Cota (a) = 2,5 mm.
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Al montar pistones nuevos o un motor aligera-
do se debe verificar la cota de voladizo de los
pistones en PMS.

Dependiendo de la cota de voladizo de los
pistones, montar la junta de culata correspon-
diente segun la tabla siguiente.

oo PNt | oammcicon
MOTOR

0,91 ... 1,00 mm. 1

1,01... 1,10 mm. 2

1,11 ... 1,20 mm. 3

Verificado del juego radial de las bielas.

Para su comprobacion desmontar el sombre-
rete.

Limpiar el sombrerete y la munequilla de biela.
Colocar un hilo de Plastigage de la anchura
del cojinete sobre la muneguilla o en los semi-
cojinetes.

Superponer el sombrerete y apretar a 3,0 dah.
m, no girar el ciglienal.

Desmontar de nuevo el sombrerete.

Comparar el ancho del hilo de Plastigage con
la escala de medicion:

- Juego radial, limite de desgaste: 0,08 mm.
Sustituir los tornillos de biela.

CULATA

NOTA.- Vehiculos con bujias de precalentamiento ceramicas: las bujias de precalentamiento ce-
ramicas montadas en el motor son muy sensibles a la rotura, por ese motivo, la culata no debe
depositarse en ningln caso apoyada sobre su superficie de estanqueidad estando las bujias de
precalentamiento montadas, ya que estas sobresalen ligeramente.

A15-10125

1.- Protector posterior de la correa dentada.
2.- Boquilla de goma:
- Sustituir en caso de deterioro.
3.- Esparrago: 1,5 daN.m.
4.- Cubo para el arbol de levas de admision:

- Con disco de impulsos para el transmisor Hall (G40).

5.- Tornillo: 70,0 daN.m.
6.- Cubo para el arbol de levas de escape.



7.- Tornillo: 7,0 daN.m:
- Colocar con agente fijador.
8.- Eje de balancines:

- Marcar la posicion de montaje de los
balancines.

- No intercambiar de posicion.

- Antes de montar, comprobar si todos
los pernos de cabeza esférica y los ani-
llos toroidales estan colocados en los
inyectores-bomba.

9.- Tornillo del eje de balancines:

- Sustituir.

- Desenroscar y apretar respetando la
secuencia indicada.

10.- Junta de la tapa de culata:
- Sustituir en caso de deterioro o de fu-
gas.
11.- Tapa de culata.
12.- Tubo flexible de desaireacion del carter
del ciglienal.
13.- Tapdn.
14.- Junta:

- Sustituir en caso de deterioro o de fu-

gas.
15.- Cubierta.
16.- Tornillo especial: 1,0 daN.m:

- Sustituir en caso de deterioro o de fu-
gas.

17.- Tubo flexible de vacio.
18.- Tornillo: 2,0 daN.m.
19.- Tornillo de la culata:

- Sustituir.

- Desenroscar respetando la secuencia
indicada.

- Apretar respetando la secuencia indica-
da.

20.- Arandela:

- Antes de montar el marco de alojamien-
to y con la culata desmontada, colocarla
en la culata.

21.- Tornillo: 2,0 daN.m.
22.- Bomba tandem.
23.- Junta:
- Sustituir,
24.- Culata.
25.- Junta de culata:
- Tener en cuenta la identificacion.
26.- Transmisor Hall (G40):
- Para la reposicion del arbol de levas.
27.- Tornillo: 1,0 daN.m.

Verificado de la culata con respecto a la
deformacion.

Comprobar en varios puntos si la culata esta
deformada con una regla de filo y una galga:
- Deformacion permitida: max. 0,1 mm.

NOTA.- No se deben repasar las culatas de
motores diesel.

Identificacion de la junta de la culata.

NOTA.- El grosor de la junta de culata a mon-
tar depende de la cota de voladizo de los pis-
tones. Si tan solo se sustituye la junta, montar
una junta nueva con la misma identificacion.

A15-0802
1.- N° de pieza.
2.- Codigo de control (no tener en cuenta).
3.- Agujeros.

Tener en cuenta la posicion de montaje de la
junta de culata, la marca “"oben” (arriba) o bien
el nimero de pieza deben de mirar hacia la
culata.

Orden de apriete de la tapa de la culata.

1719t
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Desenroscar los tornillos de la tapa de culata

siguiendo la secuencia (11 ... 1).

Retirar la tapa de culata.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Si se observan danos, sustituir la junta de la
tapa de culata y los tornillos de la misma.

- Atornillar la tapa de culata en la secuencia (1
w1

Extraccion de la culata

arsomE |

Desenroscar los tornillos (1), (3) v (5).
Aflojar los tornillos (2) y (4) alternadamente en
varias etapas y desenroscarlos.

MOTOR 2.0 TDI

NOTA.- No sacar los tornillos del eje de ba-
lancines, para que las distintas piezas que se
encuentren en el eje permanezcan fijadas. Si
es necesario, marcar la asignacion respecto al
balancin.

Retirar el eje de balancines.
Desenroscar los tornillos (6 ... 10).

As03 |

Desenroscar los tornillos de la culata siguiendo
la secuencia (1 ... 10).

Retirar la culata elevandola con la ayuda de un
segundo mecanico.

Reposicion de la culata.

Eliminar:

- Cuidadosamente los restos de pasta para
juntas en la culata y en el blogue motor.
Procurar no ocasionar estrias o rasgunos.

- Completamente los restos de esmerilado.

En los taladros ciegos para los tornillos de la

culata situados en el blogque motor no debe

haber aceite ni liquido refrigerante.

Las culatas con fisuras entre los asientos de

valvulas se pueden seguir utilizando sin que se

reduzca la vida Util del motor si estas son leves

y tienen una anchura max. de 0,5 mm.

Las culatas de motores no deben repasarse.

Sustituir:

- Los tornillos de la culata.

- Las tuercas vy los tornillos autoblocantes al
realizar el montaje.

- Los tornillos sometidos a apriete goniomeé-
trico, asi como los retenes, las juntas y los
anillos toroidales.

No desembalar |a junta nueva de culata hasta

el momento de montarla.

Tratar la junta con sumo cuidado. Si se danan

la capa de silicona o la zona acanalada pue-

den originarse fugas.

Si se sustituye la culata por otra con arboles

de levas integrados, tras montar la culata hay

que aceitar las superficies de contacto entre
los empujadores de redillo vy la superficie de
deslizamiento de las levas.

Las piezas de plastico que protegen las val-

vulas abiertas solo deben retirarse inmediata-

mente antes de colocar la culata.
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W

Comprobar si los dos arboles de levas y el ci-

guienal continuan adn en PMS:

- Las ranuras para los cubos (flechas) tienen
que senalar hacia arriba.

- El pinén de la correa dentada del ciglienal
debe estar inmovilizado con el inmovilizador
para cigiienales T10050 para motores con
pifén redondo para la correa dentada del
ciglienal o bien con el inmovilizador para
ciglienales T10100 para motores con pinon
ovalado para la correa dentada del ciglienal.

Las marcas en el pifdn de la correa dentada y

en el inmovilizador para ciglienales deben que-

dar enfrentadas (véase correa dentada).

| ms10248 |
L

Coloque el casquillo de ajuste cerrado (4).
Junta de la culata (2).

NOTA.- Tener en cuenta la identificacion de la
junta de la culata.

Si se ha sustituido la junta de la culata, montar
una junta nueva con la misma identificacién.

Si se han sustituido componentes del meca-
nismo del ciglienal, es preciso determinar la
nueva junta de culata a montar midiendo la
cota de voladizo de los pistones en PMS.
Colocar la junta de culata.

Tener en cuenta los manguitos de ajuste en el
blogue motor.

NOTA.- Tener en cuenta la posicion de mon-
taje de la junta de culata, la marca “oben”
{arriba) o bien el nimero de pieza deben mirar
hacia la culata.

Colocar la culata.

Compruebe:

- Si hay colocado un casquillo de ajuste ranu-
rado entre el cilindro 1 y 2 (flecha A) v, si es
necesario, colocarlo.

- Qué tipo de casquillo de ajuste hay colocado
entre los cilindros 3 y 4 (flecha B);

- Vehiculos con casquillo de ajuste ranurado

(flecha B):

- Permanece colocado un casquillo de
ajuste ranurado.

- Vehiculos con casquillo de ajuste cerrado

(flecha B):

- Se ha de prever un casquillo de ajuste
cerrado con nuevo producto sellante, del
modo descrito a continuacion.

Extraer el casquillo de ajuste cerrado (flecha

B) del bloque motor y limpie este de restos de

producto sellante.

i

il
=
£=iy
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(5)

o

Sople con aire comprimido los taladros del
casquillo de ajuste en el bloque motor (1) v en
la culata (3).

Limpie y desengrase los taladros a una profun-
didad de 10 mm. cada uno.

Dejar secar los taladros durante 3 minutos vy
unte después los taladros del bloque motor y
de la culata por todo su alrededor con produc-
to sellante D 154 103 A1.

38 / AUDI A6 04

Colocar los tornillos de fijacion de la culata y

apretarlos a mano.

Apretar la culata en 4 fases, apretando los tor-

nillos en la secuencia siguiente:

- 1. Apretar a 4,0 daN.m con una llave dina-
mométrica.

- 2. Apretar a 6,0 dalN.m con una llave dina-
momeétrica.

- 3. Reapretar 90° (1/4 de vuelta) con una llave
rigida.

- 4, Reapretar 90° (1/4 de vuelta) con una llave
rigida.

Después de una reparacién no es necesario

reapretar los tornillos de la culata.

Antes de colocar el gje de balancines, compro-
bar si estan montados en los inyectores-bom-
ba todos los bulones de cabeza esférica (1) y
anillos toroidales (2).

Atornillar el eje de balancines como se descri-

be a continuacion:

- 1. Apretar los tornillos (2) y (4) alternadamen-
te en etapas hasta gue el gje de balancines
asiente en el marco de alojamiento.

- 2. Apretar los tornillos (1), (3) y (5) a 2,0 daN.
my reapretar 90° (1/4 de vuelta).

- 3. Apretar los tornillos (2) y (4) a 2,0 daN.m y
reapretar 90° (1/4 de vuelta).

- 4, Apretar los tornillos (6 ... 10) a 2,0 daN.m.

Mando de valvulas

N15-10002
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Después de montar los arboles de levas, debe
esperarse unos 30 minutos antes de poner
el motor en marcha. Los taqués hidraulicos
deben asentarse (de lo contrario, las valvulas
topan contra los pistones).

Después de trabajar en el mando de valvulas,
hay que dar cuidadosamente al menos 2 vuel-
tas completas al motor para asegurarse de
que ninguna valvula roce cuando se arrangue
el motor.

Sustituir los retenes, las juntas vy los anillos
toroidales.

1.- Soporte de conducciones: 1,0 daN.m.

2.- Tornillo: 2,0 daN.m.

3.- Eje de balancines.

4.- Tornillo del eje de balancines:

- Sustituir.

5.- Tornillo de la culata:
- Sustituir.

6.- Arandela:

- Para tornillos de culata.

- Colocar en la culata antes del montaje
del marco de alojamiento.

7.- Chavetas.

8.- Platillo del muelle de valvula.

9.- Muelle de valvula.

10.- Junta del vastago de valvula.

11.- Guia de valvula.

12.- Empujador de rodillo:

- Lado de admision.

- Con taqué hidraulico encajado a pre-
sién.

- No intercambiar de posicion los empuja-
dores de rodillo usados (marcarlos).

- Comprobar el juego y el movimiento
suave de los cojinetes de rodillo.

Empuijador de rodillo:

- Lado de escape.

- Con taqué hidraulico encajade a pre-
sion.

- No intercambiar de posicion los empuja-
dores de rodillo usados (marcarlos).

- Comprobar el juego y el movimiento
suave de los cojinetes de rodillo.

14.- Retenes.

15.- Culata.

16.- Valvulas de admision.

17.- Véalvulas de escape.

18.- Anillo toroidal: sustituir.

19.- Eje:

- Para los empujadores de rodillo.

20.- Tornillo: 1,0 daN.m.

21.- Tornillo de cierre, 1,0 daN.m.

22.- Eje: para los empujadores de rodillo.

23.- Semicojinete:

- No intercambiar de posicion los semico-
jinetes usados (marcarlos).

- Asegurarse de que las pestanas de
sujecion asienten correctamente en los
sombreretes y en la culata.

24.- Arbol de levas de escape.

25.- Arbol de levas de admisién.

26.- Marco de alojamiento: respetar el orden
de operaciones al aflojar y apretar.

13.

Verificado del juego axial de los arboles
de levas.

Efectuar la medicion con los empujadores de
rodillo desmontados y el marco de alojamiento
montado:

- Limite de desgaste: 0,15 mm.

Retenes de los drboles de levas

MOTOR 2.0 TDI

Colocar el Gtil de extraccién T10052 en el
cubo del arbol de levas de escape y enroscar
los tornillos (flechas) en el cubo.

Extraer el cubo reteniendo por el hexdgono
(e/c 30) del dispositivo de extraccion y enros-
cando el tornillo (1).

Para su extraccion desmontar los pifiones de
los arboles de levas de los cubos.

Aflojar el tornillo de fijacion (1) del cubo del ar-
bol de levas de admisién con ayuda del Util de
retencion T10051.

Aflojar el tornillo de fijacién (1) del cubo del
arbol de levas de escape con ayuda del Util de
retencion T10051.

Desenroscar unas 2 vueltas los tornillos de
fijacién de los cubos.

Colocar el (til de extraccion T10052 en el cubo
del arbol de levas de admisién y enroscar los
tornillos (flechas) en el cubo.

Extraer el cubo reteniendo por el hexagono
(e/c 30) del dispositive de extraccion y enros-
cando el tornillo (1).

Ajustar la parte interior y exterior del extractor
de retenes 3240 de modo que queden al ras e
inmovilizar con el tornillc moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor de re-
tenes, posicionarlo y enroscarlo lo maximo po-
sible en el retén del arbol de levas de admision
presionando fuertemente.

NOTA.- Aflojar el tornillo moleteado vy girar la
parte interior contra el arbol de levas hasta
extraer el retén.

Fijar el extractor de retenes en el tornillo de
banco por las superficies planas. Retirar el
retén con unas tenazas.

Ajustar la parte interior y exterior del extractor
de retenes 3240 de modo que queden al ras e
inmovilizar con el tornillo moleteado.

Aceitar la cabeza roscada del extractor de
retenes, posicionarlo y enroscarlo lo maximo
posible en el retén del arbol de levas de esca-
pe presionando fuertemente.

NOTA.- Aflojar el tornillo moleteado y girar la
parte interior contra el arbol de levas hasta
extraer el retén.

Fijar el extractor de retenes en el tornillo de
banco por las superficies planas. Retirar el
retén con unas tenazas.

Limpiar las superficies de rodadura y de estan-
queidad.

Retirar los restos de aceite de los munones de
los arboles de levas con un trapo limpio.

Cubrir la ranura del cono de los dos arboles de
levas con cinta adhesiva.

NOTA.- Las faldas de obturacion de los rete-
nes no se deben aceitar ni engrasar adicional-
mente.

Superponer con cuidado el reten en el arbol de
levas de admision.
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Encajar el retén hasta el tope con la pieza de
empuje del dispositivo de encaje 10-203 y un
tornillo M12x60.

VT e
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Superponer con cuidado el retén en el arbol de
levas de escape.

Colocar el cubo sobre el arbol de levas de
escape.

Encajar el retén hasta el tope con la pieza de
empuje del dispositivo de encaje 10-203 y un
tornillo M12x860.

Apretar el tornillo a 10,0 daN.m inmovilizando
con el util de retencién T10051.

Colocar el cubo sobre el arbol de levas de
admision.

Apretar el tornillo (1) a 10,0 daN.m inmovilizan-
do con el util de retencion T10051.

Colocar los pifiones de los arboles de levas
sobre los cubos:

- Los segmentos dentados de los pinones de
los arboles de levas tienen que estar arriba.
El resto del montaje se efectia en el orden

inverso.

Extraccion de los arboles de levas

Separar los conectores eléectricos en las bujias
de precalentamiento (A) y en los inyectores-
bomba (B).

Para retirar el conjunto de cables eléctricos
Unicamente se deben aflojar y apretar los tor-
nillos en las presillas de sujecion. Si el conjunto
de cables eléctricos se separa de las presillas
de sujecion, estas se doblan, por lo que puede
aumentar el juego vy llegar a romperse el cable,
Desenroscar los tornillos (flechas) en las pre-
sillas de sujecion y depositar a un lado el con-
junto de cables eléctricos completo.
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Desenroscar uniformemente los 15 tornillos
restantes para el marco de acoplamiento pro-
cediendo de fuera hacia dentro.

o
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Desenrosque los tornillos de expulsion e/c 15
del marco T10262 con la mano en sentido
contrario al de las agujas del reloj hasta el
tope.

Colocar el marco T10262 del modo que se
muestra sobre el marco de alojamiento y aprie-
te los tornillos de fijaciéon e/c 10 a 7,0 daN.m.
Girar a mano los tornillos de expulsion en el
sentido de las agujas del reloj hasta que hagan
contacto con los tornillos de la culata.
Enrosque ahora uniformemente los tornillos de
expulsion en la secuencia (1 ... 4) estampada
en la cabeza de los tornillos hasta que el mar-
co de alojamiento se desprenda de la culata.
Extraer el marco de alojamiento.

NOTA.- Marcar con un rotulador resistente al
agua la correspondencia de los semicojinetes
de los arboles de levas en la parte trasera de
los mismos.

Retirar los arboles de levas.

Reposicion.

NOTA.- Sustituir los tornillos que se someten
a apriete goniometrico.

Eliminar los restos de sellador en el marco de
alojamiento y en la culata (p. &j. con un cepillo
rotatorio de plastico).

Limpiar las superficies de estanqueidad para
que queden libres de aceite y de grasa.
Comprobar que el ciglienal se encuentre en
PMS:

- El pindn de la correa dentada del ciglienal
debe estar inmovilizado en el PMS del cilin-
dro 1 con el inmovilizador para ciglienales
T10050 para motores con pifdén redondo
para la correa dentada del ciglenal o bien
con el inmovilizador para ciglienales T10100
para motores con pindn ovalado para la co-
rrea dentada del ciglenal.

NOTA.- Asegurarse de no intercambiar los
semicojinetes de los arboles de levas,

Al montar el arbol de levas, asegurarse de que
las pestanas de sujecion de los semicojinetes
asienten correctamente en los sombreretes y
en la culata.

Aceitar las superficies de deslizamiento de los
arboles de levas.

Colocar los arboles de levas en la posicion

PMS del cilindro 1:

- En los dos arboles de levas tienen que se-
nalar las levas (1) y (2) del cilindro 1 hacia
arriba.

- Las ranuras (flechas) de los arboles de levas
también tienen que senalar hacia arriba.

A15-0B48

Cortar la boquilla del tubo por la marca de-
lantera (diametro aproximado de la boquilla: 2
mm.).

Aplicar el sellador sobre la superficie de con-
tacto limpia del marco de alojamiento (flechas):
- Grosor del cordén de sellador; 2 mm.

NOTA.- Tras aplicar el sellador, se dispone
de 5 minutos para montar el marco de aloja-
miento.
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Apretar uniformemente los tornillos (1 ... 20)
desde dentro hacia fuera, 2,0 daN.m.
Reapretar los tornillos (1), (3), (8), (7) y (9) del
eje de balancines 90° (1/4 de vuelta).

NOTA.- Después de montar los arboles de
levas debe esperarse unos 30 minutos antes
de poner el motor en marcha. Los tagués hi-
draulicos deben asentarse (de lo contrario, las
valvulas topan contra los pistones).

Después de trabajar en el mando de valvulas,
hay que dar cuidadosamente al menos dos
vueltas completas al motor para asegurarse de
que ninguna valvula roce cuando se arrangque
el motor.

Pares de apriete:

- Marco de alojamiento a la culata: 2,0 daN.m.
- Eje de balancines a la culata: 2,0 + 90° (sus-

tituir tornillos).

Empujadores de rodillo.

Marcar la correspondencia de los empujadores

de rodillo con sus ejes para el montaje poste-

rior.

Extraer de la culata el gje de los empujadores

de rodillo (1) del lado de admisién con el ex-

tractor T10133/3.

Retirar los empujadores de rodillo.

Desenroscar los tornillos (4) v (5).

Extraer de la culata el gje (3) de los empujado-

res de rodillo del lado de escape.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir las juntas toricas (2).

- Aceitar los puntos de apoyo de los empuja-
dores de rodillo antes del montaje.

Pares de apriete:

- Eje de los empujadores de rodillo a la culata:
1,0 daN.m.

- Tornilo de cierre del eje de los empujadores
de rodillo a la culata: 7,0 daMN.m (colocar con
agente fijador).

Sustitucion de las juntas de los vastagos
de valvula con la culata desmontada.

NOTA.- Las bujias de ceramica en vehiculos

con filtro de particulas son muy delicadas por
las propiedades especiales de sus materiales
y hay que manipularlas con especial cuidado
tanto al montar como al desmontarlas.

/ T50001

‘[ azvoma ||

Desmontar las bujias de precalentamiento con
el vaso T50001.

| V.A.5.5161/3 |

[VAS 5161213]~” 4
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Depositar la culata sobre un pano blando en el
banco de trabajo.

Colocar la placa guia V.A.S. 5161/21-1 sobre
la culata.

Fijar la placa guia con los tornillos moleteados
V.A.S. 5161/21-3.

Introducir el mandril de percusion V.A.S.
5161/3 en la placa guia y soltar las chavetas
de valvula agarrotadas, golpeando con un
mazo de plastico.

Sustitucion de las juntas de los vastagos
de valvula con la culata montada.

f[V.AS. 5161/21-4
[VAS 51617211 : M@%.U/’
S o Y

Llevar el piston del respectivo cilindro al punto
muerto inferior. Colocar la placa guia V.A.S.
5161/21-1 sobre la culata.

Fijar la placa guia con los tornillos moleteados
V.A.S. 5161/21-4,

Introducir el mandril de percusion V.A.S.
5161/3 en la placa guia y soltar las chavetas
de valvula agarrotadas, golpeando con un
mazo de plastico.

Enroscar a mano el adaptador VA.S. 5161/21-
2 en la placa guia.

MOTOR 2.0 TDI

Continuacién para ambos casos.

|IV.A.5.5161/8
V.AS, 5161/6
\ /

V.A.S.5161/5 | 15

X[VAS. 5161/21-5]
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Fijar la pieza V.A.S. 5161/6 con las horquillas
V.A.S. 5161/5 a la culata.

Calar el anillo distanciador moleteado V.A.S.
5161/21-5 en el cartucho de montaje V.A.S.
5161/8.

Introducir el cartucho de montaje en la placa
guia.

Si la culata estda montada, conectar el adapta-
dor VA.S. 5161/21-2 al aire comprimido utili-
zando una pieza intermedia de tipo corriente y
aplicar presion continuamente:

- Presién minima: 6 bares.

Enganchar la horquilla de presion V.A.S.
5161/2 en la pieza de encastre y empujar el
cartucho de montaje hacia abajo.

Girar al mismo tiempo el tornillo moleteado del
cartucho de montaje hacia la derecha, hasta
que las puntas encajen en las chavetas de
valvula.

Mover el tornillo moleteado ligeramente de
un lado a otro, de este modo, se separan las
chavetas de valvula por la presiéon gjercida,
quedando alojadas en el cartucho de montaje.
Soltar la horquilla de presion.

Extraer el cartucho de montaje con el anillo
distanciador, el platillo de valvula y el muelle
de valvula.

A15-10006 |
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Extraer las juntas de los vastagos de valvula
con el Util para extraer juntas de vastagos de
valvulas 3364.
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ANE-0282

Las juntas de los vastagos de valvula nuevas

se suministran con un casquillo de plastico (A).

Encajar el casquillo de plastico (A) sobre el

vastago de la valvula para evitar danar las nue-

vas juntas de los vastagos (B).

Aceitar ligeramente el labio de estanqueidad

de la junta del vastago de valvula.

Deslizar la junta del vastago de valvula sobre el

casquillo de plastico.

Presionar cuidadosamente la junta del vastago

de valvula sobre la guia de valvula con el util

3365.

Retirar el casquillo de plastico.

Si se han extraido las chavetas de vélvula del

cartucho de montaje V.A.S. 5161/8 se deberan

colocar primero en el disposilivo de insercion

V.AS. 5161/18.

El didametro grande de las chavetas de valvula

senala hacia arriba.

Encajar desde arriba el cartucho de montaje

sobre el dispositivo de insercion y alojar las

chavetas de valvula.

Introducir el cartucho de montaje en la placa

guia.

Comprimir la horquilla de presion y tirar del

tornillo moleteado hacia arriba, de este modo

quedan colocadas las chavetas de valvula.

Descargar la horquilla de presion mientras to-

davia se esta tirando del tornillc moleteado.

El ensamblaje se efectia en el orden inverso,

teniendo en cuenta lo siguiente:

- Montar:

- Los inyectores-bomba.
- Los arboles de levas.
- Las bujias de precalentamiento.

- Tras el montaje de los arboles de levas no
debe girarse el motor durante aprox. 30 mi-
nutos. Los elementos de compensacion hi-
draulicos deben asentarse (de lo contrario,
las valvulas podrian apoyarse sobre los pis-
tones).

- Después de trabajar en el mando de valvulas
hay que dar cuidadosamente al menos dos
vueltas completas al motor para asegurar
se de que ninguna valvula roce cuando se
arrangue el motor.

Comprobacién de los taqués hidraulicos.

Los taqués hidraulicos encajados a presion
en los empujadores de rodillo no se pueden
reparar.

Una sonoridad irregular de las valvulas durante
el arranque es normal.

Arrancar el motor y dejarlo funcionar hasta que
se active el ventilador del radiador.

Elevar el régimen de revoluciones a unas 2500
r.p.m. durante 2 minutos, si es necesario, efec-
tuar un recorrido de prueba.

NOTA.- Si desaparecen los ruidos irregulares
de las valvulas pero vuelven a producirse en
trayectos cortos, la valvula de retencion de
aceite esta averiada. Lugar de montaje: en
el soporte del filtro de aceite. La valvula de
retencion de aceite no se puede sustituir por
separado.
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Si los tagués hidraulicos siguen produciendo

ruidos, localizar el taqué defectuoso de la si-

guiente forma:

- Desmontar la tapa de culata.

- Girar el ciglenal hasta que la leva del taqué a
comprobar esté colocada arriba, para ello:

- Vehiculos con cambio manual: empujar el
vehiculo hacia delante con la cuarta marcha
colocada y el encendido desconectado.

- Vehiculos con cambio Multitronic: desmon-
tar el insonorizador, retirar la tapa del antivi-
brador haciendo palanca y girar el cigliefal
en el sentido de las agujas del reloj por el
tornillo central del antivibrador.

- Comprobar el juego entre la leva y el taque.

—

- Empujar hacia abajo el empujador de rodillo
con un destornillador (flecha).

Si se puede introducir una galga de 0,20 mm.

entre el arbol de levas y el empujador de ro-

dillo:

- Sustituir el tagué hidraulico (desmontar para
ello el empujador de rodillo).

Cotas de las valvulas.

[wisows |
Ga {(mm.) 29,40 25,50

@b {mm.} 5,980 5,965

(o] {mm.) 88,50 88,20

o =2 45

No deben repasarse las valvulas. Solamente
se permile esmerilar.

Realizar un examen visual para detectar mar-
cas de desgaste en el vastago y en la superfi-
cie del asiento.

Sustituir las valvulas con un desgaste consi-
derable.

Repaso de los asientos de valvula.

Los asientos de las valvulas no se pueden re-
pasar debido a las reducidas tolerancias.

Verificado de las guias de valvula.

VW 387 |,
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Introducir la valvula en la guia de valvula:

- La guia debe quedar ajustada con el extremo
del vastago de la valvula.

Comprobar el ladeo:

- Ladeo: limite de desgaste: 0,8 mm.

Si se sobrepasa el limite de desgasle hay que

repartir la medicion con valvulas nuevas, Si se

sigue sobrepasando el limite de desgaste hay

que sustituir la culata. Las guias de vélvula no

se pueden sustituir.

Si se sustituye la valvula durante la reparacion,

utilizar una véalvula nueva para la medicion.

LUBRICACION

Especificacion del aceite motor.

En vehiculos con filtro de particulas utilizan
obligatoriamente aceite que cumpla la norma
VW 50700.

Nivel de aceite del motor.

NOTA.- El nivel de aceite no debera sobre-
pasar la marca “max”. De lo contrario podria
danarse el catalizador.

Comprobar el nivel de aceite con una tempe-
ratura minima de 60° vy el vehiculo en posicion
horizontal,

[ 710018

Zona indicativa en la varilla del nivel de aceite.

a.- Debe anadirse aceite. Basta con que, des-
pués de ello, el nivel de aceite quede en la
zona (b).

b.- Puede anadirse aceite.

c.- No debe anadirse aceite.

Componentes sistema lubricacion con
bomba aceite y médulo ejes de compen-
sacion con accionamiento por cadena

Si durante las reparaciones del motor se ob-
serva la presencia en el aceite de cantidades
significativas de virutas metalicas y particulas
de abrasion, para evitar dafnos posteriores de-
beran limpiarse meticulosamente los conduc-
tos de aceite y sustituir ademas el enfriador
de acelte.
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Relacién de componentes. 22.- Tubo de aspiracion de aceite.
23.- Tornillo: 7,0 daN.m.
24 .- Tornillo: 4,0 daN.m:

- Apretar segun la secuencia indicada.
25.- Tornillo: 4,5 daN.m:

- Apretar seguin la secuencia indicada.
26.- Tornillo: 1,5 daN.m:

- Apretar en cruz en varias pasadas.

Tener en cuenta el orden de apriete.

27.- Anillo de junta:

- Sustituir.
28.- Tornillo de vaciado de aceite: 3,0 dalN.m.
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Tobera de inyeccidn de aceite y valvula de
sobrepresion.

)
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1.- Tornillo con valvula de sobrepresion: 2,7
dalN.m.

2.- Tobera de inyeccion de aceite (para refrige-
rar los pistones).

Transmisor del nivel y de la temperatura
del aceite.
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Carter de aceite.

Tornillo: 2,3 dalN.m.

Soporte antibalanceo del motor.

Tornillo: 7,0 daN.m.

Tubuladura de aspiracion: limpiar el tamiz si esta sucio.

Tornillo: 1,0 daN.m.

Anillo toroidal: sustituir.

Bomba de aceite:

- Antes de montar, controlar que estén presentes los dos casquillos para el centrado de la
bomba de aceite en el médulo de los ejes de compensacion.

9.- Eje impulsor de la bomba de aceite.

10.- Circlip:

- Debe apoyar en el fondo de la ranura.

- Sustituir el circlip si esta danado o sobreexpandido.
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11.- Pinon de cadena para el médulo de los ejes de compensacion. 1.- Tornillo: 7,0 dal.m, autoblocante, sustituir.
12.- Tornillo: apretar a 1,0 daN.m vy reapretar 90° (1/4 de vuelta): 2.- Retén: sustituir,

- Sustituir. 3.- Conector.

- Apretar con el tensor de cadena desasegurado. 4.- Transmisor de nivel y de la temperatura del
13.- Cubierta del pifidn de la cadena. aceite (G266).
14.- Tornillo: 0,5 daN.m: colocar con agente fijador.
15.- Tornillo: 0,9 daN.m: apretar segun la secuencia indicada. Cérter de aceite

16.- Tornillo calibrado: 2,0 daN.m:
- Parte integrante del tensor de cadena.
- Apretar segun la secuencia indicada.
17.- Tensor de cadena:
- No desarmar.
18.- Cadena impulsora del modulo de ejes de compensacion:
- Antes de desmontar, marcar el sentido de giro.
- Verificar el desgaste.
19.- Rueda de accionamiento para modulo de gjes de compensacion.
20.- Modulo de ejes de compensacion:
- Antes de montar, controlar que estén presentes los dos casquillos para el centrado del
maodulo de los ejes de compensacion en el blogue motor.
Tornillo; (MT7): 1,3 daN.m + reapretar 30° (1/4 de vuelta). (M8): 2,0 daN.m + reapretar 90° (1/4
de vuelta):
- Sustituir, (A7 vo087
- Apretar segun la secuencia indicada.

21
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Para su extraccion desenroscar los tornillos
{flechas) que fijan el carter al cambio.

" Ai7n208 |

Desenroscar los tornillos M10 (flechas).
Soltar los tornillos (1 ... 18) aflojandolos alter-
nativamente en cruz.

NOTA.- Los tornillos (17) y (18) deben desen-
roscarse usando el vaso T10058.

Al desenroscar los tornillos (17) y (18) haran
contacto con el volante de inercia, pero asi ni
los tornillos ni los taladros roscados resultaran
danados.

Retirar el carter de aceite, en caso necesario,
soltarlo golpeandolo ligeramente con un mazo
de goma.

El montaje se efectua en el orden inverso, te-
niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir el anillo de junta.

Eliminar los restos de sellador en el carter de
aceite y en el blogue motor (por gjemplo, con
un cepillo rotativo de plastico).

Limpiar las superficies de estanqueidad para
que queden libres de aceite y de grasa.

Cortar la boguilla del tubo por la marca de-
lantera (diametro aproximado de la boquilla: 2
MIm.).
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Aplicar el corddn de sellador sobre la superfi-
cie de contacto limpia del céarter tal y como se
muestra en la figura:

- Grosor del cordén de sellador: 2 ... 3 mm.

NOTA.- El cordén de sellador no debe tener
mas de 3 mm. de grosor, ya que de lo contra-
rio el sellador sobrante podria penetrar en el
carter de aceile y obstruir el tamiz del tubo de
aspiracion de aceite.

Aplicar el cordon de sellador con especial cui-
dado en la zona de la brida de estanqueidad
trasera (flechas).

Tras aplicar el sellador se dispone de 5 minu-
tos para montar el carter de aceite.

= A1T-0208

Colocar inmediatamente el carter y apretar los

tornillos en la secuencia indicada:

- 1. Apretar en cruz los tornillos (1 ... 18), ini-
cialmente a 0,5 daN.m.

- 2. Apretar los tornillos carter/caja de cambios
a4,5 daN.m.

- 3. Apretar los tornillos M10 (flechas) a 4,0
dai.m.

- 4., Apretar los tornillos (1 ... 18)encruza 1,5
daN.m.

Los tornillos (17) v (18) sdlo deben enroscarse

usando el vaso T10058.

Al enroscar, los tornillos (17) y (18} haran con-

tacto con el volante de inercia, ni los tornillos ni

los taladros roscados resultaran danados.

1 .‘\
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Al montar el carier (3) en el motor desmontado
hay que asegurarse de que guede a ras con
la chapa intermedia (1) por el lado del volante
de inercia, es decir, el carter debe sobresalir
la cota (a) = 0,8 mm. con respecto al blogue
motor (2).

Tras montar el carter, dejar secar el sellante
unos 30 minutos. Sélo entonces se debera
reponer el aceite.

Madulo de los ejes de compensacion
accionado por cadena

Desmontar el carter.

Girar el cigliefal al PMS e inmovilizarlo con el
inmovilizador para ciglenales T10050 para
motores con pindn redondo para la correa
dentada del ciglenal o bien con el inmovili-
zador para ciglenales T10100 para motores
con pifon ovalado para la correa dentada del
cigtienal.

| ar7-io0es

Desenroscar los tornillos {flechas) y retirar la
cubierta del pifidn de cadena.

Empuijar el patin del tensor de cadena en el
(sentido de la flecha) con un destornillador y
asegurar el tensor de cadena con el pasador
T10115.

Desenroscar los tornillos (1) y (3).

No tener en cuenta la (posicion 2).
Desenroscar los tornillos (4) y retirar el pindn
del eje de compensacion.
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Apretar los tornillos del médulo de los ejes de

compensacion como se indica a continuacion:

- 1. Apretar previamente los tornillos a 0,6
dalN.m siguiendo la secuencia (1 ... 8).

- 2. Apretar los tornillos (5) y (7) a 1,3 dalN.m.

- 3. Reapretar los tornillos (5) v (7) 90° (1/4 de
vuella) con una llave rigida.

- 4. Apretar los tornillos (1 ... 4), B) y (8} a 2,0
daN.m.

- 5. Reapretar los tornillos (1 ... 4), (6) y (8) con
una llave rigida 90° (1/4 de vuelta).

Apretar los tornillos (1) y (3).

Extraer el pasador T10115 del tensor de ca-

dena.

Volver a montar el inmovilizador T10255 en el

eje de compensacion para atornillar por com-

pleto el pifion de cadena:

- El saliente del inmovilizador debe encajar en
la ranura del eje de compensacion.

Apretar firmemente los tornillos del pifnon de la

cadena.

Extraer el inmovilizador T10255.

Atornillar la cubierta del pifion de cadena.

Retirar el inmovilizador de ciglienales.

Desenroscar los tornillos por el orden (8 ... 1) y
retirar el modulo de los ejes de compensacion
junto con la bomba de aceite.

En la reposicion sustituir los tornillos que se
someten a apriete goniométrico.

Ciglienal inmovilizade en el PMS con el inmo-
vilizador para ciglienales T10050 para motores
con pifion redondo para la correa dentada
del ciglienal o bien con el inmovilizador para
cigliefales T10100 para motores con pinon
ovalado para la correa dentada del ciglienal.
Pifon colocado en la cadena impulsora del gje
de compensacion.

Antes de montar el médulo de ejes de com-
pensacion, controlar gue estén presentes los
dos casquillos de posicionamiento.

Enroscar primeramente los tornillos a mano
siguiendo la secuencia (1 ... 8).

=
4
/
0 o
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Inmovilizar el gje de compensacion con el in-
movilizador T10255.

El saliente del inmovilizador debe encajar en la
ranura del eje de compensacion.

Atornillar el pifion de cadena del eje de com-
pensacion sin apretario.

El pifidn debe poder girarse ain a uno y otro
lado dentro de los orificios oblongos.

NOTA.- Si no es posible alinear los orificios
oblongos del pindn con los orificios rosca-
dos, sera necesario entonces girar el pindn un
diente en la cadena. Para ello hay que volver
a desatornillar el modulo de los ejes de com-
pensacion.

PARES DE APRIETE

DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)
Maodulo de ejes de
compensacion al blogue
motor:

- M7 1,3+090°"

- M8 2.0+ 900°
Tensor de cadena al
meodulo de los gjes de 0,9
compensacion
Pifdn de cadeng al eje 1000
de compensacion
Cubierta del pifion de
cadena a:
- Tensor de cadena 0.5
- Bomba ds aceite 05*
Protector de la correa 10
dentada al motor i

* Sustituir los tornillos.
= Colocar con agente fijador.

Bomba de aceite

Para la extraccion desmontar el cérter.
Desmontar el médulo de los ejes de compen-
sacion,

AN7-10070 |

Desmontar el circlip (1) con unos alicates para
circlips.
Enroscar un tornillo M3 (2) y extraer el gje im-

MOTOR 2.0 TDI

pulsor de la bomba de aceite (flecha).
Desenroscar:
- El tornillo (4) v desacoplar la tubuladura de
aspiracion de la bomba de aceite.
- Los tornillos (3) y (5) y retirar la bomba de
aceite.
El montaje se efectua en el orden inverso, te-
niendo en cuenta lo siguiente:
Sustituir:
- El anillo toroidal.
- El circlip si esta dafado o sobreexpandido.
- El circlip debe apoyar en el fondo de la ranu-
ra.

NOTA.- Antes de montar la bomba de aceite,
controlar que estén presentes los dos casqui-
llos de posicionamiento,

Montar el modulo de los ejes de compensa-

¢ién como se muestra en el apartado anterior.

Pares de apriete:

- Bomba de aceite al médulo de los ejes de
compensacion: 1,0 daN.m.

- Tubuladura de aspiracion a la bomba de
aceite: 1,0 daN.m.

Tensor de la cadena

|_T10115 |2
\/

| ar7-10088

Empujar el patin del tensor de cadena en el

(sentido de la flecha) con un destornillador y

asegurar el tensor de cadena con el pasador

T10115.

Desenroscar:

- Los tornillos (1) v (3).

- Seguidamente el tornillo (2) v retirar el tensor
de cadena.

NOTA.- Sustituir los tornillos que se someten
a apriete goniométrico,

Atornillar primeramente el tensor de cadena

(asegurado) al bloque motor utilizando el torni-

lio calibrado (2).

Apretar seguidamente los tornillos (1) v (3).

Extraer el pasador T10115 del tensor de ca-

dena.

Pares de apriete del tensor de la cadena al:

- Bloque motor: 2,0 dalN.m.

- Médulo de ejes de compensacion: 0,9 dal.
m.

Componentes sistema lubricacion con
bomba aceite y modulo ejes compensa-
cion accionamiento por rueda dentada

Si durante una reparacion del motor se aprecia
la presencia en el aceite del motor de cantida-
des significativas de virutas metélicas y parti-
culas desprendidas por abrasion, para evitar
danos posteriores es necesario limpiar meli-
culosamente los canales de aceite y ademas
sustituir el radiador de aceite.
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Relacion de componentes.

[“aazoias |

1.- Cérter.
2.- Tornillo: 2,3 daN.m.
3.- Apoyo de par.
4.- Tornillo: 1,0 daN.m.
5.- Empalme de aspiracion: limpiar el tamiz si esta sucio.
6.- Tornillo: 1,0 daN.m.
7.- Anilo toroidal:
- Sustituir.
8.- Bomba de aceite:
- Antes de montar, controlar que estén presentes los dos casquillos para el centrado de la
bomba de aceite en el modulo de los gjes de compensacion.

9.- Eje de impulsién para bomba de aceite.
10.- Anilla de seguridad:

- Debe apoyar en el fondo de la ranura.

- Sustituir el anillo de seguridad si esta danado o sobreexpandido.
11.- Rueda dentada cilindrica para eje de compensacion.
12.- Tornillo: apretar a 2,0 daN.m y reapretar 90° (1/4 de vuelta):

- Sustituir,
13.- Cubo:

- Para rueda intermedia.
14.- Tornillo: apretar a 9,0 daN.m y reapretar 90° (1/4 de vuelta):

- Sustituir.
15.- Arandela de cojinete axial:

- Para rueda intermedia.
16.- Rueda intermedia:

- Sustituir,

- Para alcanzar el jugo de flancos correcto hay aplicado un recubrimiento sobre la nueva
rueda intermedia del grosor adecuado. El recubrimiento se encuentra en sectores parciales
del perimetro de los dientes.

- Para una correcla posicion de montaje hay dispuesto un punto blanco.

17.- Arandela de cojinete axial:
- Para rueda intermedia.
18.- Rueda dentada del ciglenal,
19.- Modulo de ejes de compensacion:

- Antes de montar, controlar que estén presentes los dos casquillos para el centrado del

moédulo de los ejes de compensacion en el blogue motor.
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20.- Tornillo: M7 = 1,3 daN.m + reapretar 90°
(1/4 de vuelta); M8 = 2,0 daN.m + reapre-
tar 90° {1/4 de vuelta):

- Sustituir.
- Observar el orden de apriete.

21.- Tubo de aspiracion de aceite.

22.- Tornillo: 7,0 dai.m.

23.- Tornillo: 4,0 daN.m:

- Apretar segun la secuencia indicada.

24.- Tornillo; 4,5 daN.m:

- Apretar segulin la secuencia indicada.

25.- Tornillo: 1,5 daN.m:

- Apretar en cruz en varias pasadas.
- Apretar segun la secuencia indicada.

26.- Anillo de junta:

- Sustituir.
27.- Tornillo de vaciado de aceite: 3,0 daN.m.

NOTA.- Para mas informacion acerca de la
tobera de inyeccion de aceite, valvula de so-
brepresion, transmisor de nivel v temperatura
de aceite, bomba y carter de acelte, véase el
apartado anterior.

Méddulo de ejes de compensacion

accionado por rueda dentada
o v /
@, 3
C

{0 |
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Girar el ciglienal al PMS e inmovilizarlo con el
inmovilizador para ciglenales T10050 para
motores con pindn redondo para la correa
dentada del ciglenal o bien con el inmovili-
zador para ciglefales T10100 para motores
con pinon ovalado para la correa dentada del
cigtenal.

[Nisoise
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Desenroscar los tornillos por el orden (8 ... 1) y
retirar el médulo de los ejes de compensacion
junto con la bomba de aceite.

Montaje de un médulo nuevo.

El accionamiento por rueda dentada cilindrica
del madulo de ejes de compensacion ha de
montarse con un juego de flancos de 0,038 ...
0,072 mm.

Para alcanzar el juego de flancos correcto hay
aplicado un recubrimiento sobre la nueva rue-
da intermedia del grosor adecuado. El recubri-
miento se encuentra en sectores parciales del
perimetro de los dientes,

El recubrimiento se desgasta en poco tiempo y
el juego de flancos es correcto.

Un nuevo médulo de ejes de compensacion se
ha de montar siempre en combinacion con una
nueva rueda intermedia con recubrimiento.
Para una correcta posicion de montaje hay
dispuesto un punto blanco en la rueda inter-
media.

Sustituir los tornillos que se someten a apriete
goniomeétrico,

Pifnon de la correa dentada del ciglienal inmo-
vilizado con el inmovilizador para ciglefales
T10050 para motores con pinén redondo para
el pinén de la correa dentada del ciglienal
o bien con el inmovilizador para ciglenales
T10100 para motores con pindn ovalado para
el pifién de la correa dentada del ciglenal.

Antes de colocar el médulo de ejes de com-
pensacion en el bloque motor, se ha de aflojar
el tornillo (1) para la rueda intermedia aprox.
1/4 de vuelta.

Compruebe la existencia de los dos casquillos
de ajuste para asegurar la posicion correcta
del modulo de ejes de compensacion en el
blogue motor.

Coloque el médulo de ejes de compensacion

en el blogue motor, prestando atencién a la

posicion de la rueda intermedia:

- El punto blanco (flecha) en la rueda inter-
media ha de estar centrada con respecto al
ciglenal.

NOTA.- Asegurarse de no danar el recubri-
miento de |la rueda intermedia.

Enroscar primero los tornilos a mano siguien-

do la secuencia (1 ... 8).

Apretar los tornillos del modulo de los ejes de

compensacion como se indica a continuacion:

- 1. Apretar previamente los tornillos a 0,6
dalN.m siguiendo la secuencia (1 ... 8).

- 2. Apretar los tornillos (5} v (7) a 1,3 daN.m.

- 3. Reapretar los tornillos (5} y (7) 90° (1/4 de
vuelta) con una llave rigida.

- 4. Apretar los tornillos (1 ... 4), (6) y (B) 2 2,0
dalN.m.
5. Reapretar los tornillos (1 ... 4), (€) y (8) con
una llave rigida 90° (1/4 de vuelta).

Inmovilizar el gje de compensacion con el in-

movilizador T10255 girando para ello, si es

necesario, el eje de compensacion:

- El saliente del inmovilizador debe encajar en
la ranura del eje de compensacion,

Insertar la rueda dentada del eje de com
pensacion cuidadosamente sobre el gje de
compensacion, presionando un poco la rueda
dentada hacia un lado.

MOTOR 2.0 TDI

NOTA.- Asegurarse de no danar el recubri-
miento de la rueda intermedia.

Si no coinciden los orificios oblongos en la
rueda dentada del eje de compensacion con
los taladros roscados, debera seguir girando
la rueda dentada del eje de compensacion un
numero correspondiente de dientes vy calarla.
Alornillar la rueda dentada del eje de compen
sacion (flechas).

Retirar el dispositivo de montaje T10255.

Los siguientes tres pasos de trabajo se han de
gjecutar al mismo tiempo (para ello es necesa-
rio un 2° mecanico):

- Presione con fuerza la rueda dentada (3}, si
es necesario con ayuda de una barra de ma-
dera en el (sentido de la flecha) en el dentado
de la rueda dentada de accionamiento (2} v
la rueda dentada del eje de compensacion
(1).

- Girar al mismo tiempo ligeramente la rueda
dentada del eje de compensacion en sentido
contrario al de las agujas del reloj.

- Apretar el tornillo de l1a rueda intermedia.

- Retirar el inmovilizador de ciglienales.

Después del montaje, la rueda intermedia no

debe presentar torsion. Esto puede compro-

barse a mano ejerciendo poca fuerza.,

DESIGNACION PAR DE APRIETE (daN.m)

Modulo de ejes de
compensacion al blogue
motor:

- M7 1.3+90°°
- M8 2,0+90°"
Ruedza dentada del gje
de compensacion al eje 20+90°"
de compensacion
Rueda intermedia al
médulo de eles de 9,0 +90°"

compensacion

* Sustituir los tornillos.

Soporte filtro y radiador de aceite

Q ®O®
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1.- Tornillo de cierre: 2,5 daN.m.
2.-  Junta: sustituir.
3.- Enfriador de aceite.
4.- Junta: sustituir.
5.- Tornillo: apretar a 1,4 dalN.m vy reapretar
90° (1/4 de vuelta):
- Sustituir.
- Apretar en cruz.
6.- Junta: sustituir.
7.- Soporte del filtro de aceite:
- Con valvula de retencion de aceite.
- La valvula de retencion de aceite no se
puede sustituir por separado.
8.- Anillo de junta: sustituir.
9.- Conmutador de presiéon de aceite (F1):
2,0 daN.m: 0,7 bares (marron).
10.- Tapon; 2,5 daN.m.
11.- Anillo toroidal: sustituir.
12.- Cartucho del filtro de aceite:
- Al cambiar el filtro de aceite sustituir las
juntas toroidales.
- Observar la posicion de montaje.
13.- Anillo toroidal: sustituir.
14.- Tuberia de alimentacién de aceite:
- Apretar a 2,2 daN.m.
- Hacia el turbocompresor.
- Enroscar primero los dos extremos de la
tuberia dejandolos flojos.
- Enroscarlos luego al par de apriete final.
- Fijar por ditimo la abrazadera de la tube-
ria,
15.- Racor de empalme.
16.- Anillo de junta: sustituir.

Posicion de montaje de la junta del enfria-
dor de aceite.

Desenchufar el conector (flecha) del conmuta-
dor de presion de aceite (F1).

Colocar un trapo debajo del conmutador de
presion de aceite (F1).

Desenroscar el conmutador de presion de
aceite (F1).

/[ VAG. 1342 |

ANT-0025

Acoplar el manémetro V.A.G, 1342 al taladro
para el conmutador de presion de aceite.

Enroscar el conmutador de presion de aceite
(2) en el manometro V.A.G. 1342.
Aplicar el cable marrén (1) del manometro a
masa (-).
Conectar el voltimetro VA.G. 1527 B con los
cables del juego de medios auxiliares de medi-
cion V.A.G. 1594 C al conmutador de presién
de aceite y al positivo de bateria (+):
- El diodo no debe encenderse.
Si se enciende el diodo:
- Sustituir el conmutador de presién de aceite.
- Arrancar el motor.
Observar el comprobador y el diodo al arran-
car el motor, pues el conmutador de presion
de aceite puede mandar la respuesta mientras
se arranca.
Con una sobrepresion de 0,55 ...
el diodo debe iluminarse.
Si no se enciende el diodo:
- Sustituir el conmutador de presién de aceite.
Comprobacion de la presion del aceite:
- Arrancar el motor:

- Presion del aceite al ralenti: min. 0,8 bares.

- Presion del aceite a 2000 r.p.m.: min 2,0

bares.

0,85 bares,

REFRIGERACION

NOTA.- Al abrir el deposito de expansion can el vehiculo caliente del liguido refrigerante puede
salir vapor caliente, cubrir por ello el tapén con un trapo vy abrirlo cuidadosamente.

Cuando el motor esta caliente, el sistema de refrigeracion se encuentra bajo presion. En caso ne-
cesario, reducir la presion antes de realizar trabajos de reparacion.

Asegurar todas las uniones de tubos flexibles con abrazaderas para tubos flexibles de serie.
Sustituir las juntas, los retenes y los anillos torcidales.

Las flechas que figuran en los tubos de refrigerante y en los extremos de los tubos flexibles de
refrigerante deben quedar las unas frente a las otras.

Esquema de conexién de los tubos flexibles de refrigerante

Colocar la junta (2) de forma que se pueda

sujetar con todos los pivotes del enfriador de

aceite (1)

- El orificio para el aceite (flecha) no debe que-
dar cubierto por la junta.

Presion de aceite y conmutador de
presion de aceite

Proceso de verificacion.

Condiciones para la comprobacion:

- Nivel de aceite en orden.

- Temperatura aproximada del aceite del mo-
tor: 80 °C.

ANT-0347

Vehiculos sin calefaccion estacionaria.

®
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©
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;:: ?ﬁﬂ%ds?gm, Vaciado y llenado de liquido refrigerante
3.- Bomba de refrigerante. -
4.- Culata/bloque motor. Vaciado.
5.- Radiador para recirculacion de gases de escape. El liquido refrigerante debe recogerse en un
6.- Racor de empalme. : : recipiente limpio, bien sea para desecharlo o
7.- Transrq:sor para el indicador de temperatura del refrigerante (G2)/Transmisor de temperatura para reutilizarlo.

del refrigerante (G62). Abrir el tapén del depdsito de expansion de
8.- Hadl_ador de la calefaccion. refrigerante.
9.- Tomillo de purga. Desmontar los aislamientos actsticos delante-
10.- Vaiwula de retencion. ro y trasero de la parte inferior del vehiculo.

11.- Depdsito de expansion del refrigerante.
12.- Enfriador de aceite.

Vehiculos con calefaccion estacionaria.

““x__‘ | c .
- A1g-10078 |

- Colocar la bandeja colectora para gruas de
taller V.A.S. 6208 debajo del motor.

= o) Desenroscar el tubo flexible inferior izquierdo
- ™~ (flecha) del radiador.
Extraer la varilla de medicion de aceite del tubo
guia.

) ( \ = Quitar la cubierta del motor.
el ‘] = Introducir de nuevo la varilla de medicion de
T~ | | l I e U9 | | aceite en el tubo guia.

= N \\—J ) *Z | | Desatornillar el depésito de expansion de refri-
(3} > f gerante (flecha).
- ."I — Separar el conector hacia el conmutador para
@ / 1 indicador de falta de liquido de refrigeracion
(FB66), abajo, en el deposito de expansion del
e | liquido refrigerante, y depositar a un lado el
~ 1 I deposito de expansion del liquido refrigerante,
junto con los tubos flexibles para liguido refri-
gerante (1) y (2) acoplados.
o 7] Ol L | s
A19-10133 A
1.- Radiador. N
2.- Termostato.
3.- Bomba de refrigerante.
4.- Culata/bloque motor.
5.- Radiador para recirculacion de gases de escape.
6.- Racor de empalme.
7.- Transmisor para el indicador de temperatura del refrigerante (G2)/Transmisor de temperatura
del refrigerante (G62).
8.- Radiador de la calefaccion.
.- Tornillo de purga.
10.- Depésito de expansion del refrigerante.
11.- Valvula de blogueo de refrigerante de la calefaccion (N279).
12.- Calefaccion estacionaria.
13.- Enfriador de aceite.
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Desconectar el tubo flexible de refrigerante en
la parte trasera del enfriador de aceite (flecha)
y dejar que salga el resto de refrigerante.

Llenado.

Encendido desconectado.

El sistema de refrigeracién se llena con una
mezcla de agua y agente anticongelante y an-
ticorrosivo apta para todo el ano.

Solo esta permitido utilizar aditivo para liquido
refrigerante Plus G 012 A8F A1 (abreviado:
G12+) “segun TL VW 774 F". Otros tipos de
aditivos para liquido refrigerante pueden redu-
cir considerablemente, sobre todo, el efecto
anticorrosivo. Los danos ocasionados pueden
originar pérdidas de liquido refrigerante que
causarian averias graves en el motor.

El aditivo para liguido refrigerante “G12+" pue-
de mezclarse con los aditivos "G11" y "G12",
El "G12+" y los aditivos para liquido refrige-
rante con la indicaciéon segun TL VW 774 F
protegen contra la congelacién y la corro-
sion, asi como contra la formacion de residuos
calcareos. Ademas elevan la temperatura de
ebullicion. Por estos motivos, el sistema de
refrigeracion debe contener durante todo el
ano la mezcla de agentes anticongelantes y
anticorrosivos.

Especialmente en zonas de clima calido, el ele-
vado punto de ebullicion del liquido refrigerante
garantiza el funcionamiento cuando se somete
al motor a grandes esfuerzos.

La proteccion anticongelante debe quedar
garantizada hasta - 25 °C. aprox. (en zonas de
clima frio: hasta - 35 °C.).

La concentracion de liquido refrigerante no se
debe reducir reponiendo Unicamente agua, ni
siguiera durante la estacion mas calurosa, ni
en paises calidos. La proporcién minima de
aditivo para liquido refrigerante debe ser del
40%.

Si por motivos climaticos fuera necesario in-
crementar la proteccién anticongelante, se
puede elevar la proporcion de “G12+", pero
sin rebasar el 60% (proteccion hasta unos - 40
°C), pues a partir de dicha proporcion vuelve a
disminuir la proteccion anticongelante, aparte
de reducirse la capacidad de refrigeracion.

El liquido refrigerante se debe mezclar Unica-
mente con agua potable limpia.

No reutilizar el liquido refrigerante usado si
se ha sustituido el radiador, el radiador de la
calefaccion, la culata, la junta de culata o el
bloque motor.

Nao reutilizar liquido refrigerante que esté sucio.
Para comprobar la proteccion anticongelante
en el sistema de refrigeracion para el aditi-
vo “G12+" hay que utilizar el refractémetro
T10007.

Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
con abrazaderas para tubos flexibles de serie.
Cargar el circuito del liquido refrigerante me-
diante el equipo de llenado V.A.S. 6096.

. %JJ

Abrir el tornillo de purga (flecha).
Llenar refrigerante hasta que salga por el orifi-
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cio de purga del tubo flexible de refrigerante.

Cerrar el tornillo de purga.

Si el vehiculo va equipado con calefaccion

estacionaria, conectarla durante unos 30 se-

gundos.

Enroscar el tapon del deposito de expansion.

Arrancar el motor.

Poner el climatizador a ambos lados en “HI".

Dejar que el motor funcione:

- Durante tres minutos a 2000 r.p.m.

- Al ralenti hasta que los dos tubos flexibles
grandes en el radiador principal se hayan
calentado.

- Durante un minuto a 2000 r.p.m.

Parar el motor y dejar que se enfrie.

Comprobar el nivel de refrigerante.

AL A D I L DU O L e =

Con el motor frio, el nivel del liquido refrigeran-
te debe estar a la altura de la marca MAX.

Con el motor a temperatura de servicio, el nivel
del liquido refrigerante puede estar por encima
de la marca MAX.

Bomba de refrigerante

Para su extraccion evacuar el refrigerante del
motor.

Colocar el panel de la cerradura del capd en
posicion de servicio.

Desmontar la correa dentada.

L

Desenroscar los tornillos de fijacion (1) de la

bomba de refrigerante v retirar la bomba (2).

Retirar el anillo toroidal (3).

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir el anillo toroidal.

- Limpiar o alisar la superficie de contacto para
el anillo toroidal.

- Humedecer el nuevo anillo toroidal (3) con
aditivo para liquido refrigerante “G12+".

- Colocar la bomba de refrigerante (2).

- Posicion de montaje: el tapon de la carcasa
apunta hacia abajo.

- Apretar los tornillos (1) de la bomba de refri-
gerante: 1,5 daN.m.

Continuar el montaje en sentido inverso a su

desmontaje.

Termostato

Para su extraccion evacuar el refrigerante del
motor.

A-10230_ |
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Desmontar el tubo flexible de conduccion de
aire en el motor para la chapaleta del colector
de admision (V157), para ello, levantar un poco
la presilla de sujecion (flecha).

Desmontar el tubo flexible de refrigerante en la
tubuladura de empalme (2).

Desenroscar los tornillos (1) de la tubuladura
de empalme y retirarla con el termostato (4) y
la junta torica (3).

Girar el termostato aproximadamente 90° (1/4
de vuelta) en sentido contrario a las agujas del
reloj y extraerlo del maguito de empalme.
Retirar el anillo toroidal.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-
niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir el anillo toroidal.

Limpiar o alisar la superficie de contacto para
el anillo toroidal.

[“ateasas

Colocar el termostato (3) en el manguito de

empalme (1) con un anillo toroidal nuevo (2):

- Para la colocacion, el estribo del termostato
debe estar en horizontal, como se muestra
en la figura.

A continuacion girar el termostato 90° (1/4 de

vuelta) en el sentido de las agujas del reloj.

Humedecer el anillo toroidal con aditivo para

liquido refrigerante "G12+".

Reponer liguido refrigerante.

Far de apriete del manguito de empalme al

bloque motor: 1,3 daN.m.

Comprobacion del termostato:

- Calentar el termostato en un recipiente con
agua caliente.



INICIO DE FINAL DE CARRERA DE
APERTURA APERTURA APERTURA
Aprox. 87 °C Aprox. 102 °C* Min, 8 mm.

* No se puede comprobar.

Radiador

El liquido refrigerante debe recogerse en un

recipiente limpio, bien sea para desecharlo o

para reutilizarlo.

Quitar la cubierta del motor.

Desenroscar los tornillos en los soportes para

los tubos de agente frigorifico.

Abrir el tapén del depédsito de expansién de

refrigerante.

Desmontar las ruedas delanteras.

Retirar el aislamiento acustico delantero.

Desmontar:

- La parte delantera de los guardabarros de-
lanteros izquierdo y derecho.

- El parachoques.

Colocar la bandeja colectora para gruas V.A.S.

6208 debajo del motor.

Desconectar el tubo inferior izquierdo del ra-

diador y evacuar el refrigerante.

% g
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Desconectar el tubo flexible superior izquierdo
(2) del radiador.
No tener en cuenta la (posicion 1).

\

Desenroscar:

- Los tornillos (3) vy retirar el conducto de aire.

- Los tornillos (4) y retirar el soporte para las
bocinas, los cables eléctricos permanecen
conectados.

Desatornillar los soportes para los faros (2) v

(6). Desenroscar las tuercas (1) y (6) y retirar el

parachoques.
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Soltar el sensor de temperatura de aire exterior
(G17) (flecha) del soporte.

Desenroscar los tornillos (1) y (2) para el ser-
pentin de la servodireccion, los tubos hidrauli-
cos permanecen conectados.

Desenchufar los conectores implicados en la
zona.

Desacoplar el conducto de aire izquierdo y de-
recho del radiador.

NOTA.- El circuito del aire acondicionado no
debe abrirse.

A19-10081

Desenroscar los tornillos (flechas).

Para no danar el compresor del aire acondi-
cionado ni los conductos y tubos flexibles de
agente frigorifico se debe evitar estirar excesi-
vamente, doblar o flexionar los conductos y los
tubos flexibles.

Bascular hacia abajo el condensador con las
tuberias conectadas.

Desbloquear los dos pernos de sujecion del
radiador y extraerlos hacia arriba (flechas).
Bascular el radiador hacia delante y retirarlo
hacia arriba.

El montaje se efectua en el orden inverso.

Ventiladores

Para la extraccion colocar el panel de la cerra-
dura del capé en posicion de servicio.
Quitar la cubierta del motor.

Desenroscar los tornillos (flechas).
Desmontar el conducto de aire (1) y (2).

MOTOR 2.0 TDI

Desenchufar el conector (1) para el ventilador
del radiador.

Desenroscar los tornillos (flechas) y retirar ha-
cia arriba el cerco de los ventiladores.

[Cars10087_

Liberar los cables eléctricos.

Desenroscar los tornillos (1 ... 8).

Retirar los ventiladores con unidad de control.
El montaje se efectla en el orden inverso.

Verificado de la estanqueidad del
sistema de refrigeracion

Condicion para la comprobacion:

- Motor a temperatura de servicio.

Al abrir el deposito de expansion del liquido
refrigerante puede salir vapor o liquido refri-
gerante muy caliente, cubrir el tapon con un
trapo vy abrirlo cuidadosamente.

Abrir el tapén del depésito de expansion de
refrigerante.

V.A.G. 1274 |

; /{ V.A.G. 1274/8)

I J¥

Colocar el comprobador para sistemas de
refrigeracion V.A.G. 1274 con el adaptador
VA.G. 1274/8 sobre el depdsito de expansion
de liquido refrigerante.
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Generar una sobrepresion aproximada de 1,0
bar con la bomba manual del comprobador
para sistemas de refrigeracion.

Si disminuye la presion:

- Localizar las fugas y repararlas.

VW 12745 |

- Con una sobrepresion de 1,4 ... 1,6 bares
debe abrirse la valvula de descarga.
Si la vélvula de descarga no se abriera tal y
como se indica:
- Sustituir el tapon.

SISTEMA DE )
SOBREALIMENTACION

Reglas de limpieza

PRV
A19-0055

Comprobacion de la valvula de descarga en

el tapon:

- Colocar el comprobador para sistemas de
refrigeracion VA.G. 1274 con el adaptador
V.A.G. 1274/9 sobre el tapdn.

- Generar sobrepresion con la bomba manual
del comprobador para sistemas de refrigera-
cion:

Los trabajos en el turbocompresor deben rea-
lizarse respetando las 5 reglas de limpieza
siguientes:

- Limpiar a fondo los empalmes y sus alrede-
dores antes de abrirlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una
superficie limpia y cubrirlas. No utilizar trapos
que desprendan hilacha.

- Cubrir o bien taponar cuidadosamente los
componentes abiertos si no se va a efectuar
la reparacion inmediatamente.

- Montar Unicamente piezas limpias: no des-
embalar las piezas de recambio hasta el
momento de montarlas. No emplear pie-
zas almacenadas fuera de su embalaje (por
ejemplo, en una caja de herramientas, etc.).

- Si el sistema esta abierto: en la medida de
lo posible, no trabajar con aire comprimido.
Procurar no mover el vehiculo.

Turbocompresor

I@ @
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1.- Tornillo: 7,5 dalN.m: resistencia del tornillo: 10,9; utilizar inicamente tornillos originales.

2.- Tuberia de retorno de aceite:

- Al blogque motor.

- Tuerca de racor: apretar a 4,0 daN.m.
3.- Junta: sustituir.
4.- Racor de empalme: 4,0 daN.m.
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5.-  Anillo de junta:

- Sustituir.
6.- Tornillo: 2,0 daN.m.
7.- Junta:
- Sustituir.
8.- Tubo delantero de escape con cataliza-
dor.
9.- Tuerca: 2,3 daN.m:
- Sustituir.
10.- Anillo de junta:
- Sustituir.

11.- Racor de empalme: 3,0 daN.m.
12.- Tornillo: 1,0 dal.m.
13.- Hacia el soporte del filtro de aceite.
14.- Tuberia de alimentacion de aceite:
- Apretar la tuerca de racor a 2,2 daN.m.
15.- Tubo flexible de vacio:
- De la electrovalvula limitadora de la pre-
sion de sobrealimentacion (N75).
Tuerca: 2,5 daN.m:
- Sustituir.
- Engrasar con pasta para altas tempera-
turas.
17.- Turbocompresor.
18.- Abrazadera: 0,35 daN.m.
19.- Tubo flexible de desaireacion del carter
del ciglienal.
20.- Tornillo: 0,8 daN.m.
21.- Tubo flexible de conduccion de aire:
- Hacia la carcasa del filtro de aire.
22.- Apoyo.
23.- Tornillo: 4,0 daN.m.
24.- Anillo de junta:
- Sustituir en caso de deterioro o de fu-
as.
25.- Tubo flexible de conduccién de aire hacia
el intercooler.

16.

Extraccion y reposicion del turbocompre-
Ssor.

Si se detecta un dafo mecanico en el turbo-
compresor de gases de escape (p. €]., rueda
de turbina danada) no es suficiente con sélo
sustituir el turbocompresor de gases de esca-
pe. Para evitar dafios debidos a esta particu-
laridad se deben llevar a cabo los siguientes
trabajos:

- Verificar con respecto a impurezas la carcasa
del filtro de aire, el cartucho del filtro de aire y
los tubos flexibles de conduccion de aire.

- Verificar con respecto a cuerpos extranos
todo el recorrido del aire de sobrealimenta-
cion y el intercooler.

- Si se detectan cuerpos extranos en el siste-
ma de sobrealimentacion, limpiar el recorrido
del aire de sobrealimentacion y, en caso ne-
cesario, sustituir el intercooler.

Para su extraccion en vehiculos sin filtro de

particulas:

- Separar el tubo de escape por el manguito
de apriete y desplazar el manguito de apriete
hacia atras.

En vehiculos con filtro de particulas:

Desconectar el tubo flexible de conduccién de
aire del turbocompresor, para ello, levantar un
poco la presilla de sujecion (flecha).
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Desenroscar los tornillos (1) y (2) vy retirar el
apoyo del turbocompresor.

Colocar un trapo debajo para recoger el aceite
que salga.

Desconectar la tuberia de retorno de aceite (3)
del blogue motor.

|_A21-10003 |
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Desenroscar las tuercas que unen el turbo-
compresor al colector de escape (2) y (3),
accesibles desde abajo. No tener en cuenta la
(posicion 1), Quitar la cubierta del motor.
Desenroscar los tornillos.

Desmontar el conducto de aire.

Abrir las dos presillas de sujecién (flechas) vy
retirar el elemento superior de la carcasa del
filtro de aire.

Desenchufar el conector (1) del medidor de
masa de aire (G70).

Desempalmar el tubo flexible de conduccién
de aire, para ello, aflojar la abrazadera (4).
Desacoplar el tubo flexible de vacio (2).

Sacar la capsula de vacio (3) con trampilla de
aire de la carcasa del filtro de aire.
Desenganchar la parte inferior de la carcasa
del filtro de aire y retirarla.

Desconectar el tubo flexible de desaireacion
del carter del ciglienal (2) de la tapa de culata.
Desenroscar los tornillos (3) y (4).

Desacoplar el tubo flexible (1) del intercooler
del turbocompresor.

Desconectar la tuberia de vacio (3).

Los tubos flexibles de refrigerante (1) y (2) per-
manecen conectados.

Desenroscar:

- Los tornillos (3) v las tuercas (4).

- Los tornillos (flechas).

Retirar el radiador del sistema de recirculacion
de gases de escape y colocarlo a un lado con
los tubos de refrigerante conectados.

MOTOR 2.0 TDI

Desconectar el tubo flexible de la capsula de
vacio para la regulacion de la presion de so-
brealimentacion.,

Vehiculos sin filtro de particulas:

- El elemento desacoplador en el tubo primario
de escape no debe doblarse mas de 10°,
pues existe el riesgo de danarlo.

- Desenroscar las tuercas que fijan el turbo-
compresor al catalizador (flechas) y desaco-
plar el tubo delantero de escape del turbo-
COMmpresor.

AZ6-10168

Vehiculos con filtro de particulas:

- Desenrosque las tuercas de fijacion del tur-
bocompresor/filtro de particulas (1 ... 3) y
empujar el filtro de particulas un poco hacia
atras.

- Elfiltro de particulas permanece en el vehicu-
lo.

- Desmontar la tuberia de alimentacion de
aceite del turbocompresor y del colector de
escape.

P . Y
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Desmontar de la culata el soporte para el ra-
diador del sistema de recirculacion de gases
de escape (flechas).

Desenroscar las tuercas que fijan el turbocom-

presor al colector de escape (1) (accesibles

desde arriba) y retirar el turbocompresor.

Ignorar las posiciones (2) v (3).

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir las juntas, los anillos de junta vy las
tuercas autoblocantes.

- Llenar el turbocompresor con aceite para
motor a traves del racor de conexién de la
tuberia de alimentacion de aceite.
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- El sistema de sobrealimentacion debe estar
estanco.

- Los manguitos para tubos flexibles y los
propios tubos flexibles del sistema de so-
brealimentacién deben estar libres de aceite
y grasa antes de su montaje.

- Asegurar todas las conexiones de tubos
flexibles con abrazaderas para tubos flexibles
de serie.

[[Merore ]

Al montar los tubos flexibles de conduccion
de aire con elemento de empalme, prestar
atencion a que la presilla de seguridad (flecha)
encastre de forma audible en la pestana de
sujecion (A).

NOTA.- Tras montar el turbocompresor, dejar
el motor funcionando al ralenti durante aprox.
1 minuto sin subirlo inmediatamente de régi-
men, para asegurar |la correcta lubricacion del
turbocompresor.

Intercooler

En la figura se representa el intercooler izquier-
do.

O -
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1.- Tubo flexible de conduccion de aire:
- Hacia el turbocompresor.
- Antes de montarlo, limpiarlo de aceite y
grasa.

2.- Intercooler.

3.- Abrazadera reforzada: 0,55 daN.m.

4.- Tubo flexible de conduccién de aire:

- Hacia el colector de admision.
- Antes de montarlo, limpiarlo de aceite y
grasa.

5.- Anillo de junta: sustituir en caso de dete-
rioro o de fugas.

6.- Anillo toroidal: sustituir.

7.- Transmisor de la presion de sobrealimen-
tacion (G31)/Transmisor de la temperatura
del aire de admisién (G42).

8.- Tornillo: 0,5 daN.m.

9.- Alojamiento.

10.- Tornillo: 2,2 daN.m.

11.- Tuerca: 2,2 dalN.m.

12.- Soporte del intercooler.
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13.- Boquilla de goma.
14.- Abrazadera reforzada: 0,55 dalN.m.

Extraccidn y reposicion del intercooler.

Antes de comprobar o reparar, verificar que to-
dos los tubos flexibles y tuberias estén correc-
tamente colocados y no presenten fugas.

Para su extraccion desmontar el parachoques.
Desmontar el faro izquierdo.

AN
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Separar el conector eléctrico (1) hacia el trans-
misor de presion de sobrealimentacion (G31)/
transmisor de la temperatura del aire de admi-
sion (G42).

[ aziooon |

Aflojar las abrazaderas (flechas) v desconectar
los tubos flexibles de conduccion de aire.
Desenganchar el intercooler hacia arriba.

Para su reposicion el montaje se efectia en el
orden inverso.

Transmisor de presion de
sobrealimentacion y de temperatura
del aire de admision

Para su extraccion desmontar el parachoques.
Desmontar el faro izquierdo.

Desacoplar el conector eléctrico (1) en el
transmisor de la presion de sobrealimentacion
(G31)/transmisor de temperatura del aire de
admision (G42). Desenroscar los tornillos (2) v
extraer el transmisor de presion de sobreali-
mentacion (G31)/transmisor de la temperatura
del aire de admisién (G42) del intercooler.

El montaje se efectta en el orden inverso, te-
niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir el anillo toroidal.

SISTEMA DE ESCAPE

Tras montar el sistema de escape, asegurarse de que no quede tensado y de que la separacion
respecto a la carroceria sea suficiente. Si fuera necesario, aflojar los manguitos aprisionadores,
alinear el silenciador vy los tubos de escape de modo que la separacion con la carroceria sea
suficiente en todas las partes, y que la carga quede bien repartida entre todos los elementos de
anclaje. Sustituir las juntas y las tuercas autoblocantes.

El elemento desacoplador en el tubo primario de escape no debe doblarse mas de 10° pues

existe el riesgo de danarlo.

Componentes del sistema de escape sin filtro de particulas
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16.-
17.-

18.-
19.-

20.-
21.-
22.-

Tuboen'Y:

- Con silenciadores centrales.

- En el eguipamiento de fabrica constituye una unidad fisica con los silenciadores traseros.
En caso de reparacion sustituir por separado.

- Utilizar la linea de corte.

Tuerca: 2,3 daN.m:

- Sustituir.

- Engrasar con pasta para altas temperaturas.

Turbocompresor.

Junta: sustituir.

Catalizador:

- Con elemento desacoplador.

- No doblar el elemento desacoplador a mas de 10°. Peligro de danarlo.

- Proteger contra impactos y golpes.

Tuerca: 2,3 dalN.m:

- Sustituir.

- Engrasar con pasta para altas temperaturas.

Junta: sustituir.

Tornillo.

Tubo delantero de escape.

.- Manguito aprisionador delantero:

- Antes de fijarlo, ajustar el sistema de escape sin tensiones.
- Apretar uniformemente las uniones atornilladas.

.- Tuerca: 2,3 daN.m.

.- Elemento de sujecion: sustituir en caso de deterioro.
.- Elemento de anclaje.

.- Tuerca: 2,3 daN.m.

.- Silenciador trasero:

- Para el lado izquierdo del vehiculo.

- En el equipamiento de fabrica constituye una unidad con el tubo en Y. En caso de repara-
cién, sustituir por separado.

- Utilizar la linea de corte.

Tuerca: 2,3 daN.m: sustituir.

Silenciador trasero:

- Para el lado derecho del vehiculo.

- En el equipamiento de fabrica constituye una Unica pieza junto con el silenciador central.
En caso de reparacion, sustituir por separado.

- Utilizar la linea de corte.

Pieza de apriete.

Manguito aprisionador trasero:

- Para sustituir por separado el tubo en Y y el silenciador trasero.

- Antes de fijarlo, ajustar el sistema de escape sin tensiones.

- Apretar las uniones atornilladas uniformemente.

2,3 daN.m.

Elemento de sujecion: sustituir en caso de deterioro.

Tornillo: 2,3 daN.m.

Componentes del sistema de escape con filtro de particulas
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8.-
9.-

10.
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12.-
13.-

14.
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15.

16.-

17.-
18.-

19.-

20.-
21.-
22.-

23.-

24.-
25.-
26.-

MOTOR 2.0 TDI

Tornillo: 2,3 daN.m.

Elemento de anclaje:

- Sustituir en caso de deterioro.

TuboenY:

- Con silenciadores centrales.

- En el equipamiento de fabrica constituye
una unidad fisica con los silenciado-
res posteriores. En caso de reparacion,
sustituir por separado.

- Utilizar la linea de corte.

Junta: sustituir.

Tuerca: 2,3 daN.m:

- Sustituir.

- Engrasar con pasta para tornillos calien-
tes.

Transmisor de la temperatura anterior al

filtro de particulas (G5086).

Turbocompresor.

Junta: sustituir,

Tuberia de presién:

- Tuercas de racor: apretar a 4,5 daN.m.

Sonda lambda (G39):

- La rosca de las sondas lambda nuevas
viene untada con pasta de montaje, la
pasta no debe pasar a las ranuras del
cuerpo de la sonda.

- Si se vuelve a utilizar la misma son-
da lambda habra que untar la rosca
con pasta para altas temperaturas, esta
pasta no debera pasar a las ranuras del
cuerpo de la sonda.

- Apretar a 5,5 daN.m.

Filtro de particulas:

- Proteger contra impactos y golpes.

- Tras sustituir el filtro de particulas debe
efectuarse la adaptacion mediante la
localizacién guiada de averias.

Tuberia de presion:

- Tuercas de racor: apretar a 4,5 daN.m.

Transmisor de la temperatura posterior al

filtro de particulas (G527):

- Apretar a 4,5 daN.m.

Tuerca: 2,3 daN.m:

- Sustituir.

- Engrasar con pasta para tornillos calien-
tes.

Tubo primario de escape:

- Con elemento desacoplador.

- No doblar el elemento desacoplador
mas de 10°, pues podria romperse.

Manguito aprisionador delantero:

- Antes de fijarlo, ajustar el sistema de
escape sin tensiones.

- Apretar uniformemente las uniones ator-
nilladas.

Tuerca: 2,3 daN.m.

Silenciador posterior:

- En el lado izquierdo del vehiculo.

- En el equipamiento de fabrica constitu-
ye una unica pieza junto con el tubo en
Y. En caso de reparacion, sustituir por
separado.

- Utilizar la linea de corte.

Tuerca: 2,3 daN.m:

- Sustituir.

Anclaje.

Tuerca: 2,3 daN.m.

Elemento de anclaje:

- Sustituir en caso de deterioro.

Silenciador posterior:

- En el lado derecho del vehiculo.

- En el equipamiento original constituye
una Unica pieza junto con el silenciador
central. En caso de reparacion, sustituir
por separado.

- Utilizar la linea de corte.

Pieza de apriete.

Tuerca: 2,3 daN.m.

Manguito aprisionador trasero:

- Para sustituir el tubo en Y vy el silencia-
dor secundario por separado.

- Apretar uniformemente las uniones ator-
nilladas.
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Posicion de montaje del manguito aprisio-
nador delantero.

|_nze-10000 |

Montar el manguito aprisionador de manera

que los extremos de los tornillos no sobresal-

gan por el borde inferior del manguito aprisio-

nador:

- La unién atornillada tiene que indicar hacia la
derecha.

Linea de corte.

En el tubo de unién se ha previsto una linea
de corte que permite sustituir por separado el
tubo en Y o el silenciador trasero.

La linea de corte va marcada con una hendi-
dura en el perimetro del tubo de escape.
Utilizar un cortatubos de cadena V.A.S. 6254,

Cortar los tubos de escape perpendicularmen-
te por el tubo de separacion (flechas) con el
cortatubos de cadena V.A.S. 6254.

Al montar, posicionar los manguitos de apriete
(flechas) centrados con respecto al corte prac-
ticado.

| Azeo07 |

Montar los manguitos de apriete de modo que

los extremos de los tornillos no sobresalgan

por el borde inferior del manguito:

- Las uniones atornilladas deben quedar hacia
el exterior.

Ajustar el sistema de escape sin tensarlo.
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Tubo primario de escape

Vehiculos con cambio manual.
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1.- Tubo primario de escape:

- Con elemento desacoplador.

- No doblar el elemento desacoplador mas de 10°, pues podria romperse.
2.- Casquillo distanciador.
3.- Lengueta.
4.- Tope.
5.- Casquillo distanciador.
6.- Tornillo:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
7.- Tornillo:

- Par de apriete a 2,5 daMN.m.
8.- Arandela.
9.- Muelle de compresion.
10.- Casquillo distanciador.
11.- Soporte delantero.
12.- Tuerca:

- Par de apriete a 2,5 daMN.m.
13.- Tornillo:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
14.- Tuerca:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
15.- Casquillo distanciador.
16.- Tope.
17.- Casquillo distanciador.
18.- Tornillo:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
19.- Tornillo:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
20.- Arandela.
21.- Muelle de compresion.
22.- Lengleta.
23.- Casquillo distanciador.
24.- Soporte trasero.



Filtro de particulas

Para su extraccion desenroscar las tuercas
que fijan el turbocompresor/iltro de particulas
{1.... 3).

Desmontar previamente aquellos componentes
que dificultan el acceso.

Retirar el conector eléctrico (1) para el trans-

misor de temperatura anterior al filtro de parti-

culas (G506) y el conector eléctrico (2) para la

sonda lambda (G39) del soporte.

Desacoplar:

- El conector eléctrico y poner los cables al
descubierto.

- El conector del sensor 1 de la presion de los
gases de escape (G450) (3).

Desenroscar las tuercas y sacar el (G450) del

soporte.

Apartar hacia abajo el (G450) con los tubos

flexibles acoplados.

Desmontar:

- El tubo primario de escape.

- La rueda delantera derecha.

- El recubrimiento insonorizante del paso de
rueda derecho.
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Desenroscar los tornillos (flechas) y extraer el

soporte del tubo primario de escape.

Desmontar el filtro de particulas.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir las juntas y las tuercas autoblocan-
tes,

- Los manguitos para tubos flexibles y los
propios tubos flexibles del sistema de so-
brealimentacion deben estar libres de aceite

y grasa antes de su montaje.

- Montar las abrazaderas de los protectores
térmicos en el mismo sitio en el que estaban.
- Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
con abrazaderas para tubos flexibles de se-

rie.

- Al efectuar el montaje, colocar todas las
abrazaderas para cables en el mismo sitio en

el gue estaban.

[Caze-1024 ]

Asegurarse de montar el transmisor de tempe-
ratura anterior al filtro de particulas (G508) en
paralelo respecto a la superficie de la brida del

filtro de particulas:

- Cota (x) = cota ().

Montar el tubo primario de escape.
Ajustar el sistema de escape sin tensarlo.

Tras sustituir el filtro de particulas debe efec-
tuarse la adaptaciéon mediante la localizacion

guiada de averias.

Colector de escape
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1.- Soporte.
2.- Tuerca:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.
3.- Colector de escape.
4.- Junta:
- Sustituir.
5.- Tuerca:
- Par de apriete a 2,5 dalN.m:
- Sustituir.

- Engrasar con pasta para altas temperatu-

ras.
6.- Chapa termoaislante.
7.- Tuerca:

- Par de apriete a 2,5 daN.m.

MOTOR 2.0 TDI

Sistema de recirculacién de gases de
escape
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10.-
11.-

12.-

Junta: sustituir.

Tornillo: 2,5 dai.m.

Tubo de conexion para la recirculacion de

los gases de escape.

Tubos flexibles de refrigerante.

Radiador del sistema de recirculacion de

gases de escape.

Soporte.

Pernos de sujecion para la cubierta del

motor.

Tornillo: 0,9 daN.m.

Tubo flexible de vacio:

- Desde la valvula conmutadora del radia-
dor para la recirculacion de los gases de
escape (N345).

Tornillo: 0,9 daN.m.

Junta:

- Sustituir.

Tuerca: 2,5 daN.m:

- Sustituir.

SISTEMA DE ALIMENTACION

Medidas de seguridad

El sistema de combustible se halla bajo pre-
sion. Antes de abrir el sistema, colocar un
trapo alrededor del lugar de empalme.
Seguidamente, reducir la presion abriendo cui-
dadosamente el empalme.
En vehiculos con motor con inyector-bomba,
la temperatura de las conducciones del com-
bustible o bien del combustible mismo puede
ascender hasta 100 °C. en casos extremos.
Antes de abrir los empalmes de los conductos,
dejar que se enfrie el combustible, pues de lo
contrario existe el riesgo de sufrir quemaduras
graves.
Utilizar guantes y gafas protectoras.
Al desmontar o montar componentes de de-
positos de combustible total o parcialmente
llenos, se debe tener en cuenta lo siguiente:
- El deposito de combustible no debe estar
muy lleno. En las instrucciones respectivas

se
en

indica cuanto combustible puede haber
el depdsito. Vaciar el depdsito si fuera

necesario.

Antes de iniciar los trabajos hay que disponer

cerca del orificio de montaje del depdsito de
combustible el tubo flexible de aspiracion de

un

extractor de gases de escape que este en

funcionamiento, a fin de absorber los vapo-
res de combustible que pudieran emanar del
mismo. Si no se dispone de un equipo ex-
tractor, podra utilizarse un ventilador radial (el
motor se encuentra fuera de la corriente de
aire) con una capacidad superior a 15 m3/h.
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- Evitar que el combustible entre en contacto con la piel. Utilizar guantes resistentes al combusti-
ble.

Al desmontar y montar el depdsito de combustible se ha de tener en cuenta lo siguiente:

- Debido a su peso, el depdsito de combustible debera estar vacio. Vaciar el depdsito si fuera
necesario.

Reglas de limpieza

Al realizar trabajos en los sistemas de alimentacién y de inyeccion de combustible, deben seguir-

se cuidadosamente las siguientes reglas de limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y sus alrededores antes de abrirlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una superficie limpia y cubrirlas. No utilizar trapos que
desprendan hilacha.

- Cubrir o taponar meticulosamente los componentes abiertos si no se va a efectuar la reparacion
inmediatamente.

- Montar Unicamente piezas limpias: no desembalar las piezas de recambio hasta el momento
de montarlas. No emplear piezas guardadas fuera de su embalaje (por ejemplo, en una caja de
herramientas).

- Si el sistema esté abierto: no trabajar con aire comprimido. Procurar no mover el vehiculo.

- Ademas hay gue asegurarse de que no caiga gasoleo sobre los tubos flexibles del liquido re-
frigerante. En caso necesario se deben limpiar inmediatamente los tubos flexibles. Los tubos
flexibles corroidos se deben sustituir.

Depésito de combustible
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1.- Suspension para el sistema de escape.
2.- Conduccion de alimentacion del combustible:
- Hacia el filtro de combustible.
- Asegurar al depdsito de combustible.
- Para desempalmar, presionar la pestana en la pieza de empalme para desbloquearla.
3.- Conduccidn de retorno del combustible:
- Del filtro del combustible y del radiador del combustible.
- Asegurar al deposito de combustible.
4.- Tornillo: 2,3 daN.m:
- Fija la boca de llenado de combustible y la conexidn a masa (pos. 9).
5.- Tubo flexible de rebosamiento:
- Se sujeta al guardabarros.
6.- Cazoleta de goma.
7.- Junta: sustituir en caso de deterioro.
8.- Tapon: se engancha al conjunto de la tapa del depdsito mediante un imperdible.
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9.- Conexién a masa:

- Para derivar las cargas electrostaticas.

- Asegurarse de que el conector asiente
correctamente y atornillar firmemente
la conduccion con el tornillo que fija la
boca de llenado del depdsito (pos. 4).

- Después del montaje, verificar con un
ohmiémetro la conexion eléctrica del
anillo de chapa en la boca de llenado de
combustible hacia una parte no pintada
de la carroceria. Valor tedrico aproxima-
do: 0 Q.

10.- Conduccion de desaireacion.

11.- Depésito de combustible.

12.- Chapa termoaislante para el depoésito de
combustible.

18.- Tuerca: 0,2 daN.m.

14.- Tuerca: 0,2 daN.m.

15.- Chapa termoaislante para el deposito de
combustible.

16.- Clip expandible.

17.- Cinta tensora:
- Tener en cuenta la longitud (es variable).

18.- Tornillo: 2,3 daN.m.

Extraccion y reposicion del depdésito de
combustible.

Tener en cuenta:
- Las medidas de seguridad.

- Las reglas de limpieza.

Debido a su peso, para desmontar el depdsito
de combustible, este debe estar vacio. Vaciar
el deposito si fuera necesario.

Desconectar el encendido.

Si es necesario, abatir hacia delante el respal-
do del asiento trasero.

Berlina:
- Retirar el revestimiento del piso del maletero.
Avant:

- Extraer la superficie de carga del maletero

(1).

En vehiculos con suspension neumatica, des-
enroscar los tornillos (flechas).

Retirar el acumulador de presién (2) y deposi-
tarlo a un lado con la conduccion (1) empal-
mada.

No estirar demasiado ni doblar la conduccion.



Berlina:

- Los trabajos en la brida de cierre se realizan
mejor con el respaldo de asiento trasero
abatido, y desde el habitaculo del vehiculo.
Por ello, las siguientes figuras se muestran
también desde esta perspectiva.

- Desbloquear las lenglietas (flechas).

- Abatir hacia atras las lenglietas.

- Abatir la cubierta hacia delante.

Desatornillar la cubierta de la brida de cierre.

| A20-12571 |

Desenchufar el conector (flecha) de la brida de
cierre.

Separar la conduccion de desaireacion (2) pre-
sionando los puntos de bloqueo (1) y extraerla.

Abrir la tapa del depésito de combustible.,
Limpiar la zona alrededor de la boca de llena-
do de combustible.

Sacar el tapdn (flecha) de la boca de llenado
del deposito.

Obturar la boca de llenado del combustible
con un trozo de material esponjoso limpio para
que no entre la suciedad.

Desmontar:

- La rueda posterior derecha.

- El paso de rueda posterior derecho.
Desacoplar la conduccion de desaireacion (3)
de la boca de llenado de combustible, para
ello, desenclavar los puntos de blogueo pre-
sionandolos. Desenroscar los tornillos (1) v (2)
de la boca de llenado de combustible.

i

Aflojar el manguito de apriete del escape.
Desplazar hacia atras el manguito de apriete
para separar el sistema de escape.
i ‘ia"
4 MJ
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Desmontar el travesano trasero (flechas).
Para retirar la parte trasera del sistema de es-
cape se necesita un segundo mecénico.
Desenganchar el sistema de escape de los
anclajes y retirar la parte trasera del sistema
de escape.
Desmontar la cubierta posterior izquierda de
los bajos del vehiculo, la cubierta posterior de-
recha de los bajos del vehiculo y el gje trasero.

MOTOR 2.0 TDI

Colocar el elevador para motores y cajas de

cambio V.A.G. 1383 A bajo el deposito de

combustible, con el fin de sostenerlo.

Debido a su peso, el deposito de combustible

debe estar vacio para desmontarlo.

Desenroscar los tornillos (1) a (7).

A continuacién, hacer descender el depdsito

de combustible con el elevador para motores y

cajas de cambio VA.G. 1383 A.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
con abrazaderas de serie.

- Comprobar si los conductos de combustible

en el lado del deposito de combustible estan

enclipsados.

Comprobar que las dos conexiones del cable

de masa no estén oxidadas, si lo estan, eli-

minar el oxido.
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Comprobar la posicion de montaje de la co-

nexion a masa:

- El conector (1) debe estar firmemente suje-
to al anillo de chapa (2).

- La lengleta de contacto (5) debe estar
enganchada en el depdsito de combustible
(3) y asegurada con el casquillo distancia-
dor (4).

Unidad de alimentacién de combustible
y transmisor del indicador del nivel

Separar la conduccion de alimentacion del
combustible (1) presionando la pestana para
desbloquearla. Desempalmar la conduccion
de retorno del combustible (2). Recoger el
combustible que se derrame. En vehiculos
con calefaccion estacionaria, separar ademas,
en la bomba dosificadora, la conduccion de
combustible que va hacia le calefaccion esta-
cionaria y el conector.
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1.- Eyector.
2.- Conduccién impelente:

- Para desempalmar, presionar la pestana
en la pieza de empalme para desblo-
quearla.

3.- Unidad de alimentacion de combustible:

- Después de montar, repostar un minimo

de 5 litros de combustible.
4.- Anilla roscada.
5.- Anillo de junta:
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- Sustituir.
- La pieza debe estar seca al montarla.
6.- Tuerca de racor:

- Desmontar y montar con la llave para
tuercas de racor T40068 A.

- Sustituir.

- Apretar a 12,0 dalN.m.

7.- Conduccion de retorno del combustible:

- Del filtro del combustible y del radiador
del combustible.

- No doblar.

- Marcar antes de desacoplar.

- Al montar, prestar atencion al sentido de
la flecha (alimentacién o bien retorno) en
la brida de cierre.

- Para desacoplar de la brida de cierre,
presionar la pestana para desbloguearla.

- Asegurar al depodsito de combustible.

8.- Conduccioén de alimentacion del combusti-
ble:

- Hacia el filtro de combustible.

- No doblar.

- Marcar antes de desacoplar.

- Al montar, prestar atencion al sentido de
la flecha (alimentacion o bien retorno) en
la brida de cierre.

- Para desacoplar de la brida de cierre,
presionar la pestana para desbloguearla.

- Asegurar al depdsito de combustible.

9.- Conector:

- Para bomba de combustible (G23) y
transmisor para indicador del nivel de
combustible (G).

Bomba tandem

Verificado.

ST

i

Desenroscar el tornillo de cierre (flecha).

L _ [V.AS 5187
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Acoplar el comprobador para bombas tandem
V.A.S. 5187 tal como se observa en la figura.
Arrancar el motor.

Elevar el régimen a 4000 r.p.m.

Leer la presion en el manometro:

- Valor tedrico: min. 10,5 bares.

Estrangular la conduccion de retorno entre el
filtro de combustible y la bomba tandem con
una abrazadera para tubos flexibles.

Elevar el regimen a 4000 r.p.m.

Leer la presion en el manémetro:

- Valor teorico: min. 10,5 bares.
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Si ahora se alcanza el valor tedrico: pérdida de

presion en los inyectores-bomba:

- Sustituir los anillos toroidales de los inyecto-
res-bomba.

Si no se alcanza el valor tedrico:

- Sustituir la bomba tandem.

Después de desmontar el comprobador, apre-

tar el tornillo de cierre a 2,5 daN.m. Sustituir el

anillo de junta.

Extraccion y reposicion de la bomba tan-
dem.

Marcar la posicion de montaje de los tubos
flexibles de combustible,

Desacoplar el tubo flexible de alimentacion (2)
y el de retorno (3) de combustible de la bomba
tandem.

Desempalmar de la bomba tandem el tubo
flexible de depresion (1) que va hacia el ser-
vofreno.

Conectar el aire comprimido al succionador de
gasdleo V.A.S. 5226.

Acoplar el succionador de gasdleo V.A.S. 5226
al empalme de retorno de combustible de la
bomba tandem.

Vaciar con antelacion el deposito de desairea-
cion. En la bomba manual de vacio no debe
entrar combustible.

Accionar el succionador de gasdleo V.A.S.
5226, hasta que no salga mas combustible del
empalme de retorno.

Extraer la bomba tandem de la culata.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Sustituir las juntas de la bomba tandem.

- Asegurarse de que el elemento de arrastre
de la bomba tandem asiente correctamente
en el arbol de levas.

- Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
poniendo las abrazaderas de fleje correspon-
dientes al estado de serie.

Montar la bomba tandem vy apretar los tornillos

de collar (flechas).

Acoplar el tubo flexible de alimentacién de

combustible (2) (marca blanca) y el tubo flexi-

ble de retorno (3) (marca azul) a la bomba
tandem segun la marcacion.

Empalmar a la bomba tandem el tubo flexible

de depresion (1) que va hacia el servofreno.

Par de apriete de la bomba tandem: 2,0 dal.

m.

Radiador de combustible

NOTA.- El radiador de combustible se en-
cuentra en los bajos del vehiculo, en el lado
derecho.

Desmontar la cubierta (1) posterior derecha,
junto al depdsito de combustible.

Desmontar la cubierta (1) derecha de los bajos
del vehiculo.
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Desenroscar los tornillos (flechas).
En la figura se muestra la bomba tandem con
el motor desmontado.

Colocar el depasito colector debajo de los ba-
jos del vehiculo.
Separar las conducciones de retorno del com-



bustible anterior (1) y posterior (3) del radiador
del combustible.

Recoger el combustible que se derrame.
Desenroscar los tornillos (flechas).
Desenclipsar el tubo de alimentacion de com-
bustible (2) con un destornillador y retirar el
radiador de combustible.

El montaje se efectla en el orden inverso.

Filtro de combustible

Lugar de montaje del filtro de combustible: en
la parte izquierda trasera del compartimento
del motor, debajo del depdsito de expansion
del liquido refrigerante.

1.- Capuchon.

2.- Tuerca: 0,8 daN.m.
3.- Tuerca: 0,8 daN.m.
4.- Tuerca: 0,8 daN.m.
5.- Presila.

6.- Valvula reguladora:

- Posicién de montaje: la flecha indica
hacia el deposito de combustible.

- Al sustituir el filtro, quitar las presillas y
desmontar la valvula reguladora con las
conducciones de combustible empal-
madas.

- Al colocar sobre el anillo toroidal en la
carcasa del filtro, tener en cuenta que:
-Por debajo de + 15 °C.: el paso hacia

el filtro esta abierto.
-Por encima de + 31 °C.: el paso hacia
el filtro esta cerrado.
7.- Tubo flexible de retorno del combustible:
- Hacia el radiador de combustible.
- Marca azul.
8.- Tornillo: 0,8 daN.m.
9.- Conduccion de retorno del combustible:

- Hacia el radiador de combustible.

10.- Conduccion de alimentacion del combus-
tible:

- Del deposito de combustible.

11.- Tubo flexible de alimentacion del combus-
tible:

- Del depésito de combustible.

- Marca blanca.

12.- Abrazaderas de fleje.
13.- Filtro de combustible:

- Con anillo de junta de la valvula regula-
dora.

- El sentido de flujo esta marcado con
flechas.

- No confundir los empalmes.

- Sustituir seguin el plan de asistencia téc-
nica y mantenimiento a la milésima.

- Antes del montaje, llenar con gasadleo.

14.- Tubo flexible de alimentacion del combus-
tible:

- Hacia la bomba tandem.
- Marca blanca.
15.- Tubo flexible de retorno del combustible:
- De la bomba tandem.
- Marca azul.
16.- Soporte:
- Para tubos flexibles para combustible.
17.- Tuerca: 0,8 daiN.m.
18.- Soporte:
- Para el filtro de combustible.

Extraccién y reposicion del filtro de com-
bustible.

Tener cuidado que no caiga gasodleo en los
tubos flexibles del liguido refrigerante. Si se
diera el caso, limpiar inmediatamente los tubos
flexibles.

Tener en cuenta la normativa para la elimina-
cion de residuos.

Tener en cuenta las reglas de limpieza.

Extraer la cubierta del motor.

Desatornillar el depdésito de expansion del refri-
gerante (flecha).

Colocar a un lado el deposito de expansion
con los tubos flexibles del liquido refrigerante
(1) v (2) empalmados.

Ratirar:

- La presilla (2).

- La valvula reguladora (3) con los conductos
de combustible acoplados.

Desacoplar los tubos flexibles del combustible

(4) y (5) de los empalmes para tubos flexibles.

Aflojar la tuerca (1) del soporte y sacar del so-

porte el filtro de combustible.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
colocando las abrazaderas de fleje corres-
pondientes de serie.

- Llenar el filtro nuevo con gasdleo limpio. Asi
podra arrancarse mas rapidamente el motor.

- Colocar los filtros de combustible en el so-
porte y apretar la tuerca (1) a 0,8 daN.m.

- Tener en cuenta el anillo toroidal al colocar la
vélvula reguladora.

- Montar la valvula reguladora (3) con los tubos
flexibles de combustible acoplados.

- Colocar la presilla (2).

MOTOR 2.0 TDI

- Desplazar los tubos flexibles de combustible
(4) y (5) por encima de los empalmes para los
tubos flexibles vy asegurar los tubos flexibles
con abrazaderas de fleje.

- Poner el motor en marcha y examinar visual-
mente que el sistema de combustible no
presente fugas.

SISTEMA DE INYECCION

Medidas de seguridad

Si durante un recorrido de prueba es necesario
utilizar aparatos de comprobacion y medicion,
se debe tener en cuenta lo siguiente:

- Los equipos de comprobacion y medicién
deben fijarse siempre en el asiento trasero,
para que desde alli los maneje una segunda
persona.

- Si se manejan los aparatos de comprobacion
y medicion desde el asiento del acompanan-
te, podria resultar lesionado el ocupante de
dicho asiento al dispararse el airbag en caso
de accidente.

Para evitar lesiones de personas y/o la des-

truccién del sistema de inyeccién y precalenta-

miento, hay que observar lo siguiente:

- Desembornar y embornar los cables del sis-
tema de precalentamiento e inyeccion, inclui-
dos los cables de los equipos de medicion,
Unicamente con el encendido desconectado.

- Si hay que hacer girar el motor a régimen de
arranque sin llegar a ponerlo en marcha (por
egjemplo, para comprobar la compresion), se
debe separar de la culata el conector multi-
ple para los inyectores bomba.

Desembornar y embornar la bateria Unica-

mente con el encendido desconectado, de lo

contrario se puede averiar la unidad de control
del motor.

Reglas de limpieza

Al realizar trabajos en los sistemas de alimen-

tacion y de inyeccion de combustible, deben

seguirse cuidadosamente las siguientes reglas

de limpieza:

- Limpiar a fondo los empalmes y sus alrede-
dores antes de abrirlos.

- Depositar las piezas desmontadas sobre una

superficie limpia y cubrirlas.

Utilizar laminas de plastico o papel.

No utilizar trapos que desprendan hilacha.

Cubrir o bien taponar cuidadosamente los

componentes abiertos si no se va a efectuar

la reparacion inmediatamente.

Montar Unicamente piezas limpias: no des-

embalar las piezas de recambio hasta el

momento de montarlas.

No emplear piezas almacenadas fuera de su

embalaje (por ejemplo, en una caja de herra-

mientas, etc.).

Si el sistema esta abierto: en la medida de

lo posible, no trabajar con aire comprimido.

Procurar no mover el vehiculo.

Ademas hay que asegurarse de que no caiga

gasodleo sobre los tubos flexibles del liguido

refrigerante.

En caso necesario se deben limpiar inmedia-

tamente los tubos flexibles.

Los tubos flexibles corroidos se deben susti-

tuir.

v

Relacion de componentes

Algunos componentes estan debajo de la cu-
bierta del motor.

Los componentes (A) hasta (F) para vehiculos
con filtro de particulas no se muestran en la
figura.
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21.- Valvula de conmutacion para radiador,

recirculacion de gases de escape (N345).

22.- Valvula de chapaleta bypass del filtro de

aire (N275), valvula de conmutacion para
chapaleta colector de admision (N239):
- Montada en funcién del equipamiento.

23.- Caja de depresion:

- Para conmutacion para radiador de re-
circulacion de gases de escape.

24.- Medidor de la masa de aire (G70).

25.- Caja de depresion:

- Para chapaleta bypass del filtro de aire.

A.-Sonda lambda (G39) con calefaccién de la
sonda lambda (Z19).

B.-Transmisor de la temperatura anterior al
filtro de particulas (G506).

C.-Transmisor de la temperatura posterior al
filtro de particulas (G527).

D.-Transmisor 1 para temperatura de gases de
escape (G235).

E.- Conectores eléctricos, a la izquierda, en la
caja de cambios:

- Para el transmisor 1 de temperatura de
los gases de escape (G235).

- Para el transmisor de temperatura poste-
rior al filtro de particulas (G527).

F.- Conectores en el lado derecho del salpica-
dero y sensor de presion 1 para los gases
de escape (G450):

- Para el sensor de presion 1 de los gases
de escape (G450).

- Para el transmisor de la temperatura an-
terior al filtro de particulas (G506).

Filtro de aire

1.- Unidad de control para sistema de inyeccion directa diesel (J248):
- Con condensador antiparasitario.

2.- Portarrelés y portafusibles de la caja electronica, a la derecha de la caja de aguas:
- Con unidad de control para ciclo automatico de precalentamiento (J179).
- Con fusible para bujias de incandescencia (S125).

3.- Inyectores bomba y bujias de precalentamiento:
- Valvula para inyector bomba N240 ... N243.
- Bujia de precalentamiento Q10 ... Q13.
- Las bujias de ceramica son muy delicadas por las propiedades especiales de sus materia-

les y hay que manipularlas con especial cuidado tanto al montar como al desmontarlas.

4.- Conector multiple.

5.- Transmisor de la temperatura del liquido refrigerante (G62):
- Antes de desmontar, reducir la presion del sistema de refrigeracion si fuera necesario.

6.- Bomba tandem.

7.- Transmisor del régimen del motor (G28).

8.- Conector de tres polos:
- Para transmisor Hall (G40).

9.- Testigo de emisiones de escape (K83):
- En el cuadro de instrumentos.

10.- Transmisor de la posicidon del pedal del acelerador (G79) con transmisor 2 para la posicion
del pedal del acelerador (G185).

11.- Conmutador de luz de freno (F)/conmutador pedal de freno (FE3), transmisor de posicion del
embrague (G476), conmutador de pedal de embrague para arranque del motor (F194).

12.- Portarrelés y portafusibles de dos posiciones detras del tablero de instrumentos, a la izquier-
da.

13.- Portarrelés de 9 relés, detras del portaobjetos del lado del conductor.

14.- Portarrelés y portafusibles de la caja electronica, a la izquierda de la caja de aguas:
- Con relé de la bomba de combustible (J17).

15.- Transmisor de la presion de sobrealimentacion (G31) con transmisor de temperatura del aire
de admision (G42).

16.- Transmisor de la temperatura del combustible (G81).

17.- Motor para chapaleta del colector de admision (V157).

18.- Valvula para recirculacion de gases de escape (N18) con potencidémetro para recirculacion
de gases de escape (G212).

19.- Transmisor Hall (G40): para posicion de arbol de levas.

20.- Electrovalvula para limitacion de la presion de sobrealimentacion (N75).
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1.- Tubo flexible de conduccion de aire:

- Hacia el turbocompresor.

- Limpiar la suciedad vy retirar las hojas de
plantas de la conduccion del aire.

2.- Tubo flexible del respiradero de la carcasa
del ciglienal.
3.- Tubo flexible de depresion:

- De la valvula de chapaleta bypass del filtro
de aire (N275) hacia la caja de depresion
para la chapaleta bypass del filtro de aire.

4.- Conduccion de aire:

- No esta montado en todos los vehiculos.

- Hacia el paso de rueda.

- Si el vehiculo dispone de conduccion de
aire, limpiarla de suciedad y hojas.

5.- Conduccién de aire:

- Hacia el portarrelés.

- Limpiar la suciedad vy retirar las hojas de
plantas de la conduccion de aire.

6.- Tornillo: 0,15 dalN.m.
7.- Conduccién de aire:

- Limpiar la suciedad vy retirar las hojas de

plantas de la conduccién del aire.



8.- Elemento superior de la carcasa del filtro
de aire:

- Limpiar la pieza superior de la carcasa
del filtro de aire de restos de sal, sucie-
dad y de hojas.

9.- Cartucho del filtro de aire.
10.- Chapaleta bypass del filtro de aire:

- No esta montado en todos los vehicu-
los.

- Si el vehiculo dispone de valvula de deri-
vacion, limpiarla de suciedad y hojas.

11.- Boquilla.
12.- Elemento inferior de la carcasa del filtro
de aire:

- Limpiar la pieza inferior de la carcasa del
filtro de aire de restos de sal, suciedad y
de hojas.

- Limpiar el desagle del elemento inferior
de la carcasa del filtro de aire (importan-
te).

13.- Boquilla.
14.- Tubo flexible de desaglie:

- Limpiar el tubo flexible de desaglie (im-
portante).

15.- Anillo toroidal:

- Sustituir en caso de deterioro.
16.- Tornillo: 0,75 daN.m.
17.- Medidor de la masa de aire (G70).
18.- Abrazadera para tubo flexible.

Extraccion y reposicion del filtro de aire.

Extraer la cubierta del motor.
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Desenroscar los tornillos (flechas).
Desmontar la conduccién de aire (1) y (2).

Abrir las dos presillas de sujecion (flechas) y
retirar el elemento superior de la carcasa del
filtro de aire.

Retirar el cartucho del filtro de aire (1).
Para que el medidor de la masa de aire fun-
cione correctamente es necesario respetar las
indicaciones vy los procesos de trabajo que se
describen a continuacion:
- Si el cartucho del filtro de aire esta muy sucio
o empapado, el medidor de la masa de aire
podria ensuciarse con particulas de polvo o
recibir humedad con lo que los valores me-
didos serian erréneos. La consecuencia es
una pérdida de potencia, pues la cantidad a
inyectar calculada sera menor.
Para el filtro de aire debe utilizarse siempre
un cartucho original.
Los manguitos para tubos flexibles y los
propios tubos flexibles del sistema de so-
brealimentacion deben estar libres de aceite
y grasa antes de montarlos. Al montar, no
utilizar lubricantes que contengan silicona.
La carcasa del filtro de aire debe estar limpia.
- Asegurar todas las uniones de tubos flexibles
con abrazaderas de serie.
Al limpiar la carcasa del filtro de aire con aire
a presion se debe tener en cuenta lo siguien-
te: para evitar fallos en el funcionamiento,
limpiar los componentes relevantes para la
conduccion de aire (medidor de la masa de
aire, conductos de admision del aire, etc.)
con un trapo limpio.

- Tener en cuenta la normativa para la elimina-
cién de residuos.

Limpiar el desaglie (el agujero pegquerio en el

elemento inferior de la carcasa del filtro de aire)

inyectando aire a presion.

Comprobar:

- Que no haya restos de sal, suciedad u hojas
en la carcasa (superior e inferior) del filtro de
aire, si es necesario, limpiar con un aspira-
dor.

- Que no haya restos de sal, hojas de plantas
o suciedad ni en el medidor de la masa de
aire, ni en el tubo flexible de conduccion del
aire (lado del aire limpio).

- Que no haya suciedad ni hojas en la conduc-
cion del aire desde el portacierres hasta la
carcasa del filtro de aire.

Al montar el cartucho del filtro de aire, colo-
carlo centrade en el elemento inferior de la
carcasa.
Colocar el elemento superior del filtro de aire
sobre el inferior con cuidado y sin aplicar mu-
cha fuerza. Asegurarse al hacerlo de que el
elemento superior del filtro de aire no quede
inclinado sobre el cartucho (fijarse en el labio
de estanqueidad del cartucho).

Asegurarse de que el tubo flexible de conduc-

cion de aire asiente correctamente en el medi-

dor de la masa de aire (G70).

MOTOR 2.0 TDI

El resto del montaje se efectiua en el orden
inverso.

Medidor de la masa de aire

Para su extraccion desenchufar el conector (1)
del medidor de masa de aire (G70).
Desempalmar el tubo flexible de conduccion
de aire, para ello, aflojar la abrazadera (4).
Donde lo haya, desacoplar el tubo flexible de
depresion (2) v quitar la caja de depresion (3)
con chapaleta de aire de la carcasa del filtro
de aire.

Desenganchar la parte inferior de la carcasa
del filtro de aire y retirarla.

Extraer con cuidado el medidor de la masa de
aire (G70) de la guia de la carcasa del filtro de
aire.

Desenroscar ambos tornillos de sujecion (fle-
chas) del medidor de masa de aire (G70).
Extraer con cuidado el medidor de la masa de
aire (G70) de la guia de la carcasa del filtro de
aire.

El montaje se efectua en el orden inverso.

Colector de admision

| misamzs
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1.- Tornillo: 2,2 daN.m.
2.- Argolla para el gancho de carga.
3.- Tornillo: 2,2 daN.m:
- Apretar en cruz en varias pasadas.
4.- Junta:

- Sustituir,
5.- Colector de admisién:

- En la figura se muestra el colector de

admisién sin chapaleta de conmutacion.

6.- Soporte:
- Para mazo de cables.
7.- Tornillo: 2,2 daN.m.
8.- Junta:
- Sustituir,
9.- Junta:
- Sustituir.

10.- Tubo de union para la recirculacion de los
gases de escape.

11.- Tornillo: 2,2 daN.m.

12.- Anillo de junta:
- Sustituir en caso de deterioro o de fu-

gas.

13.- Tubo flexible de conduccion de aire hacia
el intercooler.

14.- Tornillo: 1,0 daN.m.

15.- Motor para chapaleta del colector de ad-
misién (V157).

16.- Anillo toroidal:
- Sustituir.

17.- Valvula para recirculacion de gases de
escape (N18) con potenciémetro para
recirculacion de gases de escape (G212).

Inyector bomba
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1.-Tornillo: 0,3 daN.m, reapretar 90° (1/4 de
vuelta) y reapretar 180° (1/2 vuelta):
- Desmontar con vaso T10054.
- Sustituir.
2.- Eje de balancines:
- Con balancines.
3.- Tornillo: 2,0 dalN.m vy reapretar 90° (1/4 de
vuelta):
- Sustituir.
4.- Tornillo de ajuste:
- Sustituir.
5.- Contratuerca.
6.- Inyector bomba:
- Para montar, aceitar los anillos toroidales
y la guia en la culata.
7.- Anillo toroidal:
- Sustituir.
8.- Anillo toroidal:
- Sustituir,
9.- Culata.
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Extraccion y reposicion del inyector bom-
ba.

Para su extraccion desmontar el culatin.

Girar el ciglienal hasta que las parejas de levas
en el cilindro del respectivo inyector bomba a
montar y desmontar senalen uniformemente
hacia arriba.

Aflojar las contratuercas (2) de los tornillos de
ajuste (1) en todos los inyectores bomba.
Desenroscar los tornillos de ajuste hasta que
el balancin respectivo se apoye sobre el muelle
de taqué del inyector bomba.

AzB-0212

Desenroscar los tornillos (1), (3) y (5).

Aflojar los tornillos (2) y (4) alternadamente en
varias etapas y desenroscarlos.

No sacar los tornillos del eje de balancines,
para que las distintas piezas que se encuen-
tran en el eje permanezcan fijadas. Si es ne-
cesario, marcar la asignacion respecto al ba-
lancin.

Retirar el gje de balancines.

AZI0213

Separar:

- Los conectores eléctricos (1) de los inyecto-
res bomba, para ello, presionar la tecla de
desbloqueo.

- Los conectores eléctricos (2) de las bujias de
precalentamiento.

Desenclipsar el pasacables y dejarlo a un lado.

Desenroscar los tornillos (flechas) con el vaso
T10054.

Sacar el buldn de cabeza esférica del inyector
bomba respectivo.

(T10133/3 }—

Colocar el extractor T10163 en los orificios de
los tornillos del inyector bomba.

Girar el husillo (A) con suavidad hacia el inyec-
tor bomba. Apretar a mano la contratuerca (B).
Sacar hacia arriba el inyector bomba de su
asiento en la culata mediante golpeteos sua-
ves con la ayuda del martillo de percusion
T10133/3.

NOTA.- Marcar la asignacion de los inyectores
bomba con respecto al cilindro para el préximo
montaje.

NOTA.- Sustituir los tornillos de los inyectores
bomba.

Para el montaje, aceitar los anillos toroidales y
la guia en la culata.

Los inyectores bomba nuevos se suministran
con anillos toroidales nuevos.

Al montar un nuevo inyector bomba se debe
sustituir también el correspondiente tornillo de
ajuste en el balancin.

Si se vuelve a montar el inyector bomba viejo,
se deben sustituir los anillos toroidales.

En cada operacion que exija un ajuste del
inyector bomba se debe limpiar el tornillo de
ajuste en el balancin y también el bulon de ca-
beza esférica del inyector bomba, examinando
si presentan huellas de desgaste. En caso de
desgaste se deben sustituir el bulon de cabeza
esférica y el tornillo de ajuste.

Engrasar las superficies de contacto entre el
bulén de cabeza esférica y el tornillo de ajuste
con grasa lubricante G 000 100.



Antes de montar el inyector bomba, asegurar-
se de que los dos anillos toroidales asienten
como deben:

- Los anillos toroidales no deben estar retorci-
dos.

- El anillo toroidal marcado con color blanco
asienta en la ranura inferior del inyector bom-
ba.

Aceitar los anillos toroidales y la guia en la cu-

lata y colocar, con mucho cuidado, el inyector

bomba en su asiento en la culata.

Atornillar los inyectores bomba con tornillos

NUevos:

- 1. Apretar a 0,3 daN.m con una llave dina-
momeétrica.

- 2. Reapretar 90° (1/4 de vuelta) con una llave
rigida.

- 3. Reapretar 180° (1/2 vuelta) con una llave
rigida.

Antes de colocar el eje de balancines, com-
probar si se han montado en los inyectores
bomba todos los bulones de cabeza esférica
(1) y anillos toroidales (2).
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Atornillar el eje de balancines como se descri-

be a continuacion:

- 1. Apretar los tornillos (2) y (4) alternadamen-
te en etapas hasta que el eje de balancines
asiente en el marco de alojamiento.

- 2. Apretar los tornillos (1), (3) v (5) a 2,0 daN.
m Yy reapretar 90° (1/4 de vuelta).

- 3. Apretar los tornillos (2) y (4) a 2,0 daN.m y
reapretar 90° (1/4 de vuelta).
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Aplicar el comparador V.A.S. 6079 sobre el
tornillo de ajuste del inyector bomba, tal como

se muestra en la ilustracion.

Girar el cigiienal en el sentido de giro del motor

hasta que el rodillo del balancin quede sobre la

punta de la leva de accionamiento:

- El lado del redillo (flecha A) queda en el punto
mas alto.

- El comparador (flecha B) queda en el punto
mas bajo.

Retirar el comparador.

Enroscar ahora el tornillo de ajuste en el balan-

cin hasta sentir una clara resistencia (el inyec-

tor bomba esta en el tope).

[ 1[©

B AZ3-10120

Desenroscar el tornillo de ajuste 180° desde
el tope.

Retener el tornillo de ajuste en esa posicién y
apretar la contratuerca a 3,0 daN.m.

El resto del montaje se efectua en el orden
inverso.

Anillos toroidales.

Retirar del inyector bomba con mucho cuidado
los anillos toroidales usados.

Observar, sobre todo, gue no se forme rebaba
en la ranura de los anillos toroidales.

Para montar los anillos toroidales, utilizar siem-
pre los manguitos de montaje. En otro caso se
pueden deteriorar los anillos toroidales.
Asegurarse de que la correspondencia entre
los anillos toroidales y las ranuras sea correcta.
Limpiar con mucho cuidado las ranuras para
los anillos toroidales en el inyector bomba.
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Introducir el manguito de montaje T10164/1 en
el inyector bomba hasta el tope.

Montar los anillos toroidales calandolos rectos,
no dandoles vueltas.

No deben quedar retorcidos en la ranura del
inyector bomba.

Deslizar con cuidado el anillo toroidal superior,
el mas grueso, sobre el manguito de montaje y
en la ranura del inyector bomba.

Retirar el manguito de montaje.

NOTA.- Introducir el manguito de montaje
T10164/2 en el inyector bomba hasta el tope.

Deslizar con cuidado el anillo toroidal inferior,
marcado con color blanco, sobre el manguito
de montaje y en la ranura del inyector bomba.
Retirar el manguito de montaje.

MOTOR 2.0 TDI

Unidad de control del motor
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Utilizar:

- Pistola de aire caliente 220 V/50 Hz V.A.S.
1978/14 (1) con tobera acoplable (2) del
juego de reparacion de ramales de cables
V.A.S. 1978.

- Mordazas Grip (3) (convencionales).

A24-0583

La unidad de control del motor (1) esta atorni-
llada con una carcasa de proteccion (5). Para
dificultar aun mas que se puedan desenroscar
los tornillos de ruptura (4) para el elemento de
blogueo (2), se ha aplicado un agente fijador a
la rosca de los tornillos.

Para poder desenchufar los conectores de
la unidad de control del motor (p. ej., para
conectar la caja de comprobacién, o para sus-
tituir la unidad de control del motor), se debe
desmontar la carcasa protectora.

Si se va a sustituir la unidad de control del
motor, seleccionar en la localizacion guiada de
averias la opcion “unidad de control del motor:
sustituir”, sistema de informacion, medicién y
diagnosis de vehiculos V.A.S. 5051.
Desconectar el encendido y extraer la llave del
contacto.

Extraer la junta de goma (1) de la cubierta de
la caja de aguas.

Retirar la cubierta de la caja de aguas (2).
Quitar las caperuzas de los brazos del limpia-
parabrisas haciendo palanca con un destor-
nillador.

Aflojar las tuercas hexagonales algunas vuel-
tas.
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Inclinandolos ligeramente, separar los brazos N
del limpiaparabrisas del eje, desatornillar las @,J
tuercas del todo y retirar los brazos. 1
2 3 ;
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Desenroscar los tornillos (flechas) para el deri-
vabrisas (1).
Extraer el derivabrisas del parabrisas.

Desenroscar los tornillos (flechas) y retirar la
tapa para la caja electronica, en el comparti-
mento del motor, a la derecha.

La unidad de valvula de la bomba de calefac-
cién (a la izquierda, delante de la caja electro-
nica) se calienta mucho estando en funciona-
miento. Existe peligro de quemaduras.

RIS
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A10-10074

Desmontar con cuidado el estribo de fijacion
(2) haciendo palanca con un destornillador
(flechas 1y 2) y retirar la unidad de control del
motor de la caja electronica.

Para evitar dafar o quemar conexiones ca-
bleadas y conectores, aislamientos y unidades
de control, se deben respetar estrictamente
los pasos siguientes. Tener en cuenta las ins-
trucciones para el manejo de la pistola de aire
caliente.
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Ajustar la pistola de aire caliente como se
muestra en la ilustracién, es decir, el potencio-
metro (2) para la regulacion de la temperatura
ajustado a la potencia calorifica maxima, y el
conmutador de dos posiciones (3) para el cau-
dal de aire a la posicion (3).

NOTA.- A continuacion, calentar con la pistola
de aire caliente la rosca de la carcasa protec-
tora en la que se encuentran los tornillos de
ruptura. Con este paso se reduce el efecto del
agente fijador sobre la rosca de los tornillos
de ruptura, con lo cual los tornillos se pueden
desenroscar mas facimente.

Al calentar los tornillos de ruptura se calientan
mucho ciertas partes de la carcasa de pro-
teccion. Evitar quemarse. Asegurarse, en la
medida de lo posible, de calentar Unicamente
el tornillo de ruptura, y no otras piezas colin-
dantes. Si es necesario, cubrir tales piezas.
Realizar las siguientes operaciones, consecuti-
vamente, en ambos tornillos de ruptura.
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Acercar la tobera de la pistola de aire caliente
al tornillo de ruptura de la carcasa protectora.
Conectar la pistola de aire caliente y calentar el
tornillo durante aprox. 20 ... 25 segundos.
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Desenroscar los tornillos de ruptura con los
alicates autoblocantes (flecha).

Las roscas de los dos tornillos de ruptura que
van atornillados a la unidad de control del mo-
tor no estan protegidas con un agente fijador.
La rosca en la carcasa de |a unidad de control
no se debe calentar ni tampoco hay que ca-
lentarla (no estd permitido calentar la unidad
de control del motor).

Desenroscar ambos tornillos de ruptura.

Separar el blogueo de los conectores de la

unidad de control.

Desbloquear el encastre del conector y des-

acoplar de la unidad de control del motor los

conectores.

Al desacoplar los conectores de la unidad de

control del motor se borran los valores de au-

toadaptacién. El contenido de la memoria de
averias se conserva.

El montaje se efectia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Hay que volver a colocar la carcasa de pro-
teccion de la unidad de control del motor.

- Limpiar los orificios de las roscas para los
tornillos de ruptura de restos de agente fi-
jador. Se puede limpiar con un macho de
roscar.

- Utilizar tornillos de ruptura nuevos.

Tras montar una unidad de control del motor

nueva, deben realizarse los siguientes pasos:

- Activar la unidad de control del motor en la
“localizacién guiada de averias™ bajo “sustitu-
cién de la unidad de control del motor”,

SISTEMA DE PRECALENTAMIENTO

Bujias de precalentamiento

En el motor TDI de 4 cilindros del Audi A6 se
han montado bujias de precalentamiento de
diferentes tipos:
- Letras distintivas del motor BLB, BNA:
- Se han montado exclusivamente bujias de
precalentamiento metalicas.
- Letras distintivas del motor BRE, BRF y BVG:
- Se han montado exclusivamente bujias
de precalentamiento de ceramica NGK: a
modo de codigo de color tienen un retén
blanco, o bien, plateado.

NOTA.- Atenerse estrictamente a las pres-
cripciones de manejo para bujias ceramicas.
Las bujias de precalentamiento metalicas no
requieren un manejo especial.

Bujias de precalentamiento ceramicas.

Con las bujias de precalentamiento ceramicas
hay que atenerse a los siguientes puntos:

- Las bujias de ceramica son muy delicadas
por las propiedades especiales de sus ma-
teriales y hay que manipularlas con especial
cuidado tanto al montar como al desmontar-
las.

Transportar y almacenar unicamente con el
embalaje original previsto a tal efecto o con
envoltorios individuales de plastico acolcha-
do.

- No desembalar las bujias ceramicas hasta el
momento de montarlas.

Las bujias de precalentamiento ceramicas
son sensibles a los golpes vy torsiones. Por
ello no deberan utilizarse bujias que se hayan
caido, ni siquiera desde alturas minimas de
unos 2 cm., incluso aungue no se aprecien
danos (como grietas muy finas).

Sustituir las bujias de precalentamiento cera-
micas siempre que se dude sobre su estado.
Las bujias ceramicas danadas o partidas
averian el motor.

Si se parte la bujia se deben retirar de la
camara de combustion todos los fragmentos
antes de volver a poner en marcha el motor,
de lo contrario, se averiara el mismo por gri-
pado de los pistones. Si es necesario, debe-
ra desmontarse la culata.

La prueba de compresion se debe selec-
cionar en la “localizacion guiada de averias”
con la funcion “sistemas susceptibles de au-
todiagnosis” con el sistema de informacion,
medicién y diagnosis de vehiculos V.A.S.
5051.

- Las buijias de precalentamiento ceramicas no

1
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deben desmontarse para la prueba de com-
presion.

- La versién del software de la unidad de con-
trol del motor depende del tipo de bujias
(ceramica o metal), por lo que sdlo se deben
montar las bujias correspondientes a dicha
Version.

- No se deben montar conjuntamente bujias
de ceramica y de metal.

Antes de desmontar las bujias de precalen-

tamiento ceramicas, es necesario limpiarlas

calentéandolas con la funcién de “diagnéstico
de actuadores” con el sistema de informacion,

medicion y diagnosis de vehiculos VLA.S. 5051.

Desmontar el culatin. Desacoplar los conecto-

res de las bujias de precalentamiento.

Para desenroscar la bujia de precalentamien-

to ceramica, no se debe aplicar un par su-

perior a 2,0 daN.m (par de afloje maximo).

Desenroscar siempre con el vaso T50001 y

una llave dinamométrica.

Desenroscar cuidadosamente la bujia de pre-

calentamiento teniendo en cuenta el par de

afloje de 2,0 daN.m. Si, a un par maximo de

2,0 daN.m, no se consigue desenroscar la

bujia:

- Utilizar un medio para aflojar atornilladuras fi-
jas (de venta habitual en comercios) y repetir
el proceso.

Si a pesar de utilizar ese medio, sigue sin
poder desenroscar la bujia (siempre aplicando
un par no superior a 2,0 daN.m), desmontar la
culata y desenroscar a continuacion la bujia.
Introducir el tubo flexible N 020 150 05 de
unos 250 mm. de longitud en la bujia y des-
enroscar con el la bujia sin ladearla. Tirar cui-
dadosamente de la bujia de precalentamiento
ceramica con el tubo flexible hacia arriba, evi-
tando tocarla. Las roscas de la culata y de las
bujias de precalentamiento de ceramica deben
estar secas y exentas de aceite y grasa.

Antes de montar las bujias de precalenta-
miento se deben limpiar los residuos de com-
bustion de los huecos de la culata donde van
montadas las mismas.

Enroscar firmemente a mano las bujias de pre-

calentamiento ceramicas.

Es imprescindible respetar el par de apriete

de las bujias de precalentamiento: 7,2 daN.m

(con la rosca seca v libre de aceite y grasa). De

no hacerse asi, puede romperse el cuerpo de

la buja, lo que conllevaria una averia del motor,

Despues del montaje y antes de la primera

puesta en marcha del motor, las bujias de pre-

calentamiento ceramicas se deben verificar en
cuanto a su funcionamiento.

Acoplar el multimetro para medir la resistencia

en el contacto y en el recubrimiento de la bujia:

- Valor tedrico: 1 Q.

Si se sobrepasa el valor tedrico (> 1 Q):

- Desmontar otra vez la bujia de precalenta-
miento ceramica y comprobar que el cuerpo
no esté roto.

Si se parte la bujia se deben retirar de la cama-

ra de combustion todos los fragmentos antes

de volver a poner en marcha el motor, de o

contrario, se averiara el mismo por gripado de

los pistones. Si es necesario, debera desmon-
tarse la culata.

Volver a enchufar los conectores asegurando-

se de que encastren bien.

Ademas, las bujias de precalentamiento cera-

micas deben verificarse mediante autodiagnos-

tico con el sistema de informacion, medicion y

diagnosis de vehiculos V.A.S, 5051:

- 1. Consultar la memoria de errores de la
unidad de control del motor y borrarla, no se
debe poner el motor en marcha.

- 2. Realizar el diagnostico de actuadores.

- 3. Consultar de nuevo la memoria de errores
de la unidad de control del motor, no se debe
poner el motor en marcha.

MOTOR 2.0 TDI

NOTA.- Si se ha registrado una averia rela-
cionada con las bujias de precalentamiento
de ceramica no debera ponerse el motor en
marcha.

Comprobar la conexion de las conducciones y

los conectores, asi como que estos encastren

correctamente.

Par de apriete:

- Bujia de precalentamiento ceramica en la
culata: 0,8 ... 1,1 daN.m.

Bujias de precalentamiento metalicas.

Para su extraccion desacoplar los conectores
de las bujias de precalentamiento.

Desmontar las bujias de precalentamiento con

el vaso T50001.

El montaje se efectiia en el orden inverso, te-

niendo en cuenta lo siguiente:

- Montar el culatin.

Par de apriete:

- Bujia de precalentamiento metalica en la cu-
lata: 0,8 ... 1,7 daN.m.

ESQUEMAS ELECTRICOS

NOTA.- Al pié de cada uno de los esquemas eléctricos que forman parte de este capitulo, se incluye su referencia, a través de la cual en el “indice
de esquemas eléctricos” del capitulo de “Electricidad” se puede encontrar su leyenda.
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Vehiculos con cambio manual.
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** Refrigeracion aumentada.

# Portarrelés en el travesano de la direccion.
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* Salida masa electronica.
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o Bus de datos CAN (linea de datos).

* Hasta Octubre de 2005.
** A partir de Noviembre de 2005.
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o Bus de datos CAN (linea de datos).

*  Portafusibles y portarrelés, maletero, a la derecha.
** Hasta aproximadamente semana 26.04.

*** A partir de aprox. semana 27.04.
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Refrigeracion normal,
**  Refrigeracion aumentada.

Portafusibles principal en la caja eléctrica, caja de aguas, lado derecho.

# Portarrelés de 9 contactos, detrds del portacbjetos, lado conductor.
## Se suprime progresivamente a partir del afio de modelo 2006.

+ Hasta Octubre de 2005.
+ 4 A partir de Noviembre de 2005,
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